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Tutkimuksen tavoitteena oli kuvata veneilyn nykytilaa Suomessa. Tutkimus sisaltaa arviot vesikulkuneuvojen maarasta
seka veneilyn turvallisuus-, ymparisto- ja taloudellisista vaikutuksista. Veneilyn méaaréda Suomessa on viimeksi tutkittu
laajemmin vuonna 2005. Tutkimuksessa on hyddynnetty aiempia tutkimustuloksia sekd Ruotsin ja Norjan vastaavia
tietoja. Tutkimuksen aineisto keréattiin satunnaisotannalla tehdyn puhelinhaastattelututkimuksen ja aktiiviveneilijoille
suunnatun internet-kyselyn avulla. Lisaksi aineistoa koottiin veneilyn parissa toimivilta viranomaisilta ja sidosryhmilta.
Eri l&hteista keratty aineisto koottiin, kasiteltiin yhdenmukaisesti, analysoitiin, tulkittiin ja raportoitiin.

Arvioiden mukaisesti suomalainen vesikulkuneuvokanta on jonkin verran kasvanut viimeisten 12 vuoden aikana. Vuonna
2016 suurin tyyppiryhma kaikista moottoroiduista 554 000 vesikulkuneuvosta oli enintdéan 20 hv:n moottorilla varuste-
tuista peramoottoriveneet (54 %). Muita yleisia venetyyppeja olivat yli 20 hv:n peramoottoriveneet (30 %), sisaémoot-
toriveneet (10 %) ja purjeveneet (3 %). Eniten vesikulkuneuvoja oli Uudellamaalla, Varsinais-Suomessa ja Pirkanmaalla
eli alueilla, joilla asuu paljon vaestda yhdistettynd saariston, merialueiden ja sisavesistdjen helppoon saavutettavuu-
teen. Vuonna 2016 kaikkien moottoroitujen vesikulkuneuvojen keskipituus arvioitiin 5,4 metriin ja keski-ika 19,5 vuo-
teen. Moottorityypeista suosituimpia olivat 2- ja 4-tahtiset bensiinimoottorit, joiden kesiméaéarainen teho oli 36 hv:aa.

Suomalaisten veneilyyn kayttdman ajan veneilykauden aikana arvioitiin hieman vahentyneen viime vuosina. Kayttajat
hyddynsivat vesikulkuneuvoja mokkimatkoihin (20 %), lyhyisiin paivaretkiin (69 %) sek&a usean paivan tai vilkon mit-
taisiin matkoihin (11 %). Loma-aikaan veneita kaytettiin selvasti useammin kuin lomakauden ulkopuolella. Loma-aikana
yli puolet kayttdjista veneili vahintdan viikoittain, ja 77 % kayttajista veneili vahintdéan muutamia kertoja kuukaudessa.
Keskimaarin 14 % veneilijoistd yopyi veneilymatkoilla. Kolme neljannesta veneilijoista kaytti vesikulkuneuvoja kotisa-
tamien laheisyydessé, ja suosituin kotisataman ulkopuolinen veneilyalue oli Saaristomeri.

Vesikulkuneuvoista ja veneilytaidosta huolehditaan Suomessa paasaantdisesti hyvin. Veneilyturvallisuus on parantunut
viime vuosina, silla kuolemaan johtaneet vesikulkuneuvo-onnettomuudet ovat vdhentyneet ja poliisin puhallutusko-
den keskuudessa. Ymparistovaikutuksiin tahtadvat vaatimukset ovat tiukentuneet, ja samanaikaisesti yhd useammat
veneet on varustettu nykyaikaisin jatehuoltoa tukevin varustein.

Veneilyyn liittyvien toimialojen yhteenlaskettu liikevaihto vuonna 2015 oli 627 milj. euroa. Vuonna 2016 veneilijat kayt-
tivat vesikulkuneuvojen yllapitoon vuosittain 301 milj. euroa, joka koostui laitteista ja tarvikkeista, veneen huollosta,
venesatamapaikasta, talvisailytyksesta seka vesillelaskusta ja nostosta. Veneilijoiden polttoainekustannuksiksi arvioitiin
noin 80 milj. euroa vuodessa. Veneily tuotti verotuloja arviolta 176 milj. euroa vuodessa, mistd padosa oli polttoaine-
veroja seka arvonlisdveroja.

Veneilytottumuksissa tapahtuu jatkuvaa muutosta, jonka tutkiminen auttaa ymmartamaéan taustalla esiintyvia vaikut-
teita. Eri osapuolten tilastoinnin laajuudessa ja yksityiskohtaisuudessa on edelleen kehittdmisté. Aineiston kerddmisen
tapaan ja suuntaamiseen seka kyselyn sisaltdéon tulisi jatkossa kiinnittdad yha tarkempaa huomiota, jolloin julkinen ja
yksityinen sektori hyotyisivat nykytilakuvauksesta. Osin avoimeksi jaa yha kysymys, miksi suomalaiset haluavat viettaa
vapaa-aikaa veneissa seka millaisia viihtyvyytta ja terveytta edistéavia vaikutuksia kayttajat kokevat veneilyn avulla
saavuttavansa.
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Malet med undersokningen var att beskriva dagslaget for batlivet i Finland. Undersékningen innefattar uppskattningar
av antalet farkoster samt batlivets sakerhets- och miljokonsekvenser samt de ekonomiska konsekvenserna. En storre
undersokning av batlivets omfattning i Finland gjordes senast ar 2005. | undersdkningen har vi utnyttjat tidigare
undersokningsresultat samt motsvarande information frdn Sverige och Norge. Undersdkningsmaterialet samlades in
genom slumpmassiga telefonintervjuer och en internetenkat som riktades till aktiva batanvandare. Dessutom sam-
lade vi in material frdin myndigheter och intressegrupper som verkar inom batlivet. Det frdn olika kallor insamlade
materialet sammanstéalldes, bearbetades enhetligt, analyserades, tolkades och rapporterades.

Enligt uppskattningar har den finska farkostflottan vuxit ndgot under de senaste 12 aren. Den storsta typgruppen av
alla 554 000 motoriserade farkoster ar 2016 var motorbatar med hogst 20 hastkrafters utombordsmotor (54 %).
Andra vanliga battyper var motorbatar med utombordsmotor 6ver 20 hk (30 %), batar med inombordsmotor (10 %)
och segelbéatar (3 %). De flesta farkosterna fanns i Nyland, Egentliga Finland och Birkaland, dvs. i omraden med stor
befolkning och lattndbarhet till skargard, havsomraden och insjoar. Ar 2016 bedémdes genomsnittslangden hos
samtliga motoriserade farkoster till 5,4 meter och genomsnittsaldern till 19,5 ar. Av motortyperna var 2- och 4-takts
bensinmotorer mest populara, med en genomsnittlig effekt av 36 hk.

Den tid som finlandarna tilloringar pa sjon under batsasongen bedémdes ha minskat ndgot under de senaste aren.
Batanvandarna utnyttjade farkosterna for resor till stugan (20 %), korta dagsturer (69 %) samt resor som varade
flera dagar eller upp till en vecka (11 %). Under semestertid anvandes batarna betydligt oftare &n utanfér semester-
tid. Under semestertid anvande mer an halften av batanvandarna baten minst varje vecka, och 77 % av dem anvande
baten atminstone nagra ganger i manaden. | genomsnitt 14 % av batanvandarna 6vernattade under batresorna. Tre
fjardedelar av batanvandarna anvande farkosterna i narheten av hemmahamnen, och det mest populara béatlivsom-
rddet utanfér hemmahamnen var Skargardshavet.

Som huvudregel tar man val hand om sina farkoster och fardigheterna pa sjon. Batsakerheten har forbattrats under
de senaste aren, eftersom antalet farkostolyckor med dédlig utgdng har minskat och antalet batférare med en
blodalkoholhalt 6ver den tillatna har blivit farre vid polisens utandningsprov. Miljomedvetenheten bland batanva-
ndarna har ¢kat. De mot miljokonsekvenserna inriktade kraven har blivit strangare, och samtidigt har allt fler batar
forsetts med utrustning som underlattar modern avfallshantering.

Den totala omsattningen inom branscher med anknytning till batliv var 627 milj. euro &r 2015. Ar 2016 anvénde
batanvandarna 301 milj. euro arligen for underhall av farkosterna, innefattande utrustning och tillbehér, batservice,
hamnplats for baten, vinterupplag samt sjosattning och upptagning. Batanvandarnas branslekostnader uppskattades
till cirka 80 milj. euro om &aret. Batlivet gav skatteinkomster p& uppskattningsvis 176 milj. euro om aret, av vilket
huvuddelen var brénsleskatter och mervardesskatter.

Det sker en kontinuerlig forandring av batvanorna, och undersékningen av dessa hjalper oss att forstd de bakom-
liggande faktorerna. Det finns utrymme for utveckling av omfattningen av och detaljrikedomen hos olika parters
statistik. | fortsattningen bor man rikta &nnu mer uppmarksamhet pa insamlingssatt och inriktning for material och
innehall i enkater, for att den offentliga och privata sektorn ska kunna dra nytta av dagslagesbeskrivningen. Delvis
oppen kvarblir fortfarande fragan varfor finlandarna vill tilloringa sin fritid i batar samt vilka trivsel- och
halsoframjande effekter batanvandarna upplever att de uppnar med hjalp av batliv.
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Abstract

The objective of the study was to establish the current status of boating in Finland. The study contains estimates of
the number of watercraft as well as the safety of boating and its environmental and economic impacts. The volume of
boating in Finland was last studied more extensively in 2005. The study makes use of earlier findings as well as similar
surveys carried out in Sweden and Norway. The source data for the study were compiled by means of telephone
interviews with a randomly selected sample of people as well as an online questionnaire sent to active boaters. Data
were also gathered from the authorities and stakeholders involved in boating. The data pooled from different sources
were collated, homogenised, analysed, interpreted, and reported.

According to estimates, the number of watercraft in Finland has increased somewhat during the last 12 years. The
biggest group of all the 554,000 motorised watercraft in 2016 were outboard motorboats with engines of up to 20 hp
(54%). Other common boat types were outboard motorboats with engines larger than 20 hp (30%), inboard motorboats
(10%), and sailing boats (3%). The highest nhumbers of watercraft were found in Uusimaa, Southwest Finland, and
Pirkanmaa, i.e. in densely populated areas with easy access to the archipelago, sea, and inland waters. The average
length of all motorised watercraft in 2016 was estimated at 5.4 metres and their average age at 19.5 years. The most
popular engine types were two-stroke and four-stroke petrol engines with an average power output of 36 hp.

The amount of time spent by Finns on boating during the boating season was estimated to have decreased slightly in
recent years. Boaters used watercraft to visit their holiday homes (20%), for short day trips (69%), and for journeys
of several days or weeks (11%). Boats were being used considerably more frequently during the holiday season than
outside the holiday season. During the holiday season, more than half of all boaters used a boat at least weekly and
77% used a boat at least a few times a month. On average, 14% of boaters made overnight boating trips. Three
quarters of boaters used watercraft close to their home marina, and the most popular boating area beyond home
marinas was the Archipelago Sea.

Watercraft and boating skills are generally well looked after in Finland. The safety of boating has improved in recent
years, as the number of fatal watercraft accidents has decreased and the number of boaters who fail a breathalyser
test given by the police has dropped. Awareness about the environment has increased among boaters. Requirements
relating to environmental impacts have become stricter, and more and more boats now also have modern waste man-
agement equipment on board.

The combined turnover of industries related to boating was EUR 627 million in 2015. Boaters spent EUR 301 million per
year on keeping watercraft in 2016, which consisted of equipment and accessories, boat maintenance, marina fees,
winter storage, and launching and retrieving. Boaters’ fuel costs were estimated at approximately EUR 80 million per
year. Boating generated an estimated EUR 176 million in tax revenue per year, the majority of which was fuel tax and
value-added tax.

Boating habits are constantly changing, and studying the changes helps to understand the motives behind boating.
There is still room for improvement in the scope and level of detail of statistics compiled by different parties. More
and more attention should be given to the method of gathering data and targeting questionnaires, as well as the con-
tent of the questionnaire, in the future, which would make status reports more useful for both the public and the pri-
vate sector. The question why Finns like to spend their spare time on boats and what kinds of benefits they feel they

are getting from boating in terms of comfort of living and health has still not been fully answered.




ALKUSANAT

Liikenteen turvallisuusvirasto Trafi teetti kattavan tutkimuksen veneilyn nykytilasta
Suomessa, jonka tulokset on koottu tdhén raporttiin. Veneilytutkimus sisélsi laajan
viranomaisilta, sidosryhmilta ja veneilijoilta kerdtyn aineiston kasittelyn, tulkinnan
seka raportoinnin. Tutkimustulokset pohjautuvat kaytossa olleeseen tutkimusdataan,
ja tdma tulee ottaa huomioon raportin tuloksia luettaessa. Aiemmin Trafin edeltdja
Merenkulkulaitos on teettdnyt vastaavan tutkimuksen vuonna 2005.

Tutkimuksen projektipdallikkona toimi Hanna Askola Sitosta. Hanen lisékseen Siton
projektitydryhmaén kuuluivat Oona Takala ja Joni Tefke. Kirsi Lamminen Sitosta tar-
kasti raportin kieli- ja ulkoasun.

Ohjausryhmaan osallistuivat Trafista Kimmo Patrakka, Inkeri Parkkari ja Ville Réi-
sénen. Liikennevirastosta osallistuivat Juha Tiihonen ja Simo Kerkel&. Sitosta osallis-
tuivat Hanna Askola ja Joni Tefke.

Helsingissa, 10. helmikuuta 2017

Kimmo Patrakka
Erityisasiantuntija
Liikenteen turvallisuusvirasto (Trafi)



FORORD

Trafiksakerhetsverket Trafi lat genomfora en omfattande undersokning av batlivets
dagslage i Finland, vars resultat finns samlade i denna rapport. Batundersokningen
innefattade insamling, tolkning och rapportering av ett omfattande material insamlat
fran myndigheter, intressegrupper och batanvandare. Undersokningsresultaten bas-
eras pa tillgangliga undersokningsdata, och detta bor man beakta vid lasningen av
rapportens resultat. Tidigare har Trafis foregangare Sjofartsverket latit genomftra en
motsvarande undersékning ar 2005.

Forutom denna rapport gjordes en bildpresentation och en meddelandemall av re-
sultaten.

Projektchef for undersdkningen var Hanna Askola fran Sito. Férutom henne ingick
Oona Takala och Joni Tefke i Sitos projektgrupp. Kirsi Lamminen fran Sito granskade
rapportens sprak och utseende.

I styrgruppen deltog fran Trafi Kimmo Patrakka, Inkeri Parkkari och Ville Réisanen.
Fran Trafikverket deltog Juha Tiihonen och Simo Kerkeld. Fran Sito deltog Hanna
Askola och Joni Tefke.

Helsingfors, den 10 februari 2017

Kimmo Patrakka
Specialsakkunnig
Trafiksékerhetsverket (Trafi)



FOREWORD

The Finnish Transport Safety Agency conducted an extensive study on the current
status of boating in Finland, the findings of which are compiled in this report. The
boating study involved analysing, interpreting, and reporting an extensive set of data
collected from the authorities, stakeholders, and boaters. The findings of the study are
based on the source data available at the time, which must be taken into consideration
when reading the report. The Finnish Transport Safety Agency’s predecessor, the
Finnish Maritime Administration, last conducted a similar study in 2005.

In addition to this report, the findings were turned into a PowerPoint presentation and
a press release.

The project manager for the study was Hanna Askola from Sito. In addition to Askola,
Sito’s project team consisted of Oona Takala and Joni Tefke. Kirsi Lamminen from
Sito proofread the report and checked the layout.

The steering group included Kimmo Patrakka, Inkeri Parkkari, and Ville Raisanen
from the Finnish Transport Safety Agency. The Finnish Transport Agency was repre-
sented by Juha Tiihonen and Simo Kerkeld. Sito’s representatives were Hanna Askola
and Joni Tefke.

Helsinki, 10 February 2017

Kimmo Patrakka
Special Adviser
Finnish Transport Safety Agency (Trafi)
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1 Tutkimuksen tavoite

Taman tutkimuksen tavoitteena oli laatia raportti veneilyn nykytilasta Suomessa. Ra-
portti sisdltdd arviot veneiden madrésta seka veneilyn turvallisuus-, ymparisto- ja ta-
loudellisista vaikutuksista. Veneilyn maara4 Suomessa on viimeksi tutkittu laajemmin
vuonna 2005 (Rasanen, Jarvi, Makeld, Rytkdonen, Hentinen, H&anninen & Tervonen,
2005). Taman tutkimuksen veneilymadarista saatuja tuloksia on vertailtu soveltuvin
osin vuoden 2005 veneilyselvitykseen sekd Ruotsin ja Norjan veneselvitysten tulok-
siin (Rasanen ym. 2005; Transportstyrelsen 2010; Kongelig Norsk Batforbund 2012).

Tama tutkimus kasitteli ainoastaan yksityisomistuksessa olleita moottorilla varustet-
tuja vapaa-ajan veneita.

Tutkimus teetettiin erityisesti veneilyverkoston eli viranomaisten ja veneilyn sidos-
ryhmien tarpeisiin.

1.1 Maaritelmat

Raportin luettavuuden parantamiseksi raportissa kéytetdan joukkoa yleiskielisia ter-
mejd, jotka on madritelty alla.

— Tasséa tutkimuksessa veneelld tarkoitetaan seuraavia moottoroituja vesikulkuneu-
voja:
— Vesiskootteri
— Moottorivene, perdmoottori alle 20 hv (hevosvoimaa)
— Moottorivene, perdmoottori yli 20 hv (hevosvoimaa)
— Sisamoottorivene ja sisaperamoottorivene

— Purjevene (ryhmé siséltdd moottorilla varustetut purjeveneet ja moottori-
purjehtijat; moottorittomat purjeveneet on rajattu tutkimuksen ulkopuo-
lelle)

— Venerekisterilla tarkoitetaan vesikulkuneuvorekisteria.

— Veneen kayttjalla tarkoitetaan veneen omistajaa, kuljettajaa tai muuta venetta
kéyttavaa henkiloé.
— Veneilyseuralla tarkoitetaan veneily-, vene-, navigaatio- ja pursiseuroja.

1.2 Tutkimuskysymykset

Mika on veneilyn nykytila Suomessa (vuonna 2016)?

— Kuinka paljon Suomessa on veneita?

— Millainen on veneilyturvallisuuden nykytila?

— Millaisia ympéristovaikutuksia veneilylla on?

— Millaisia kansantaloudellisia vaikutuksia veneilylld on?



2 Tutkimuksen menetelmat ja rajaukset

2.1 Lahtomateriaalin esittely

Tutkimuksen tausta-aineisto koostui seuraavista lahteista:

Venetilastot (Finnboat 2016)
— Tilastodata 2005-2016
— Yhteenveto tilastoista

— Satunnaisotannalla toteutetun laajan puhelinhaastattelun aineisto (Taloustutkimus
2016). Aineisto sisélsi raakadatan, arviot veneiden méaéristd maakunnittain seka
sen perusteella tuotettuja taulukoita ja ristiintaulukointeja.

— Veneilijoille suunnatun avoimen internet-kyselyn vastaukset (Trafi 2016)

— Liikenneviraston aktiiviveneilijoille suunnattu asiakastyytyvaisyyskysely (Ta-
loustutkimus 2012)

— Sidosryhmat ja viranomaiset, jotka ovat toimittaneet tietoja
— Venealan Keskusliitto Finnboat ry
— Suomen Purjehdus ja Veneily ry
— Suomen Navigaatioliitto ry
— Pid& Saaristo Siistina ry
— Suomen Meripelastusseura ry
— Suomen Tyovéen Urheiluliitto ry
— Rajavartiolaitos
— Poliisi
— Lisé&ksi hyodynnetddn aiempia aihepiireja koskevia selvityksid Suomesta, Ruot-
sista ja Norjasta
— Vesikulkuneuvorekisteri (Trafi 2017e)
Tutkimuksen pdadasiallisina tietolahteind olivat Trafin teettdmén puhelinhaastattelun
aineisto, johon viitataan ”Taloustutkimus 2016” tai ”puhelinhaastattelu, Taloustutki-

mus 20167, sekd avoimen internet-kyselyn vastaukset, joihin viitataan tutkimuksessa
"Trafi 2016” tai "internet-kysely, Trafi 2016”.

2.2 Tutkimusmenetelma

Trafi kokosi tutkimuksen aineiston veneilyn parissa toimivilta viranomaisilta ja sidos-
ryhmiltd sdhkopostitse. Liséksi Trafi teetti puhelinhaastattelututkimuksen sekd keréasi
tietoa veneilijoilta internet-kyselyssd Webropol-tydkalun avulla.

Puhelinhaastattelun siséltd on esitetty liitteessé 1 ja internet-kyselyn sisalto liitteessa
2.

Taman jalkeen aineiston koostamisesta tutkimusraportiksi vastasi Sito Oy:n konsultit.
Tehtévé sisalsi aineiston kokoamisen, késittelyn, analyysin ja tulkinnan seka rapor-
toinnin.

Tutkimuksen tulokset ja niisté tehdyt johtopéétdkset perustuvat suurelta osin puhelin-
haastatteluilla ja internet-kyselylla kerattyyn aineistoon. Néiden tiedonkeruumenetel-
mien ominaispiirteet tulee huomioida tutkimusta luettaessa ja sen tuloksia hyddynnet-
taessa.
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2.2.1

2.2.2

Tutkimuksen kohderyhma
Puhelinhaastattelujen kohderyhma

Puhelinhaastattelun kohderyhména olivat suomalaiset Kkotitaloudet Ahvenanmaan
maakuntaa lukuun ottamatta. Loppuun vietyja haastatteluja tehtiin kaikkiaan 1300
kappaletta ja ne kiintigitiin maakunnista muodostettujen alueiden mukaisesti.

1. Alue, L&nsi-Suomi 330 kpl

Alue, Helsinki-Uusimaa 380 kpl

Alue, Muu Eteld-Suomi (muu kuin Helsinki-Uusimaa) 290 kpl

Alue, 1td-Suomi (Etel&-Savo, Pohjois-Savo, Pohjois-Karjala, Kainuu) 150 kpl
Alue, Pohjois-Suomi (Keski-Pohjanmaa, Pohjois-Pohjanmaa, Lappi) 150 kpl

S N

Aluekiintididen sisélla haastateltavat taloudet valittiin satunnaisesti. Taloudesta tavoi-
teltiin henkil6d, joka osasi vastata veneitd koskeviin kysymyksiin. Jos taloudessa ei
ollut venettd, haastattelua ei jatkettu. Keskimé&arin yksi haastattelu kesti 13 minuuttia.
Aineisto keréttiin 7.9.-5.10.2016 valisen& aikana. Puhelinhaastattelulomake on liit-
teessé 1. (Taloustutkimus 2016.)

Internet-kyselyn kohderyhma

Veneilyn nykytilaa kartoittavaan internet-kyselyyn saivat vastata kaikki halukkaat.
Kyselyn saatetekstissé kerrottiin, ettd Liikenteen turvallisuusvirasto pdivittaa tietoja
veneiden ja veneilyn maarasta ja niiden taloudellisista ja ymparistovaikutuksista. In-
ternet-kyselyn kohderyhmané olivat aktiiviveneilijat. Internet-kyselyssd Ahvenan-
maan maakuntaa ei rajattu kyselyn ulkopuolelle. Koska kyselyyn vastattiin oma-aloit-
teisesti, on syytd olettaa, ettd vastaajat olivat aktiivisia veneilijoita ja siten kiinnostu-
neita edistdmaadn veneilytietoa Suomessa. Internet-kyselyn haastattelulomake on liit-
teessa 2.

Haastatteluiden ja internet-kyselyn otanta
Puhelinhaastattelujen vastaajat

Puhelinhaastattelua varten tavoitettiin 7650 henkil6a, joista 2212:11a on vene kaytossa.
Naista 1300, joilla oli kdytdssddn moottoroitu vene, valittiin tutkimuksen lopulliseen
otokseen. (Taloustutkimus 2016.)

Puhelinhaastatteluun vastanneista 1125 oli miehid ja 175 naisia. Puhelinhaastatte-
luissa vastaajien ikdjakauma painottui keski-ian ylittdneisiin (kuva 1). Vastaajien ko-
titalouksista valtaosa (58 %) oli kahden henkilon talouksia: yhden henkilon kotita-
louksia oli 13 % ja kolmen henkildn tai sitd suurempia kotitalouksia oli 29 %.
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298
228
137
99 109
2 .

15-24 vuotta 25-34 vuotta 35-44 vuotta 45-54 vuotta 55-64 vuotta 65-74 vuotta yli 75 vuotta

Kuva 1 Puhelinhaastattelun vastaajien ikdjakauma (Taloustutkimus 2016)

Vastaajien maantieteellinen jakauma mukaili p&épiirteissddn maakuntien véestoja-
kaumaa (kuva 2). Maakunnittain tarkasteltaessa merkittavia vesialueita siséltavat
maakunnat Uusimaa, Varsinais-Suomi ja Pirkanmaa ovat hieman aliedustettuja suh-
teutettuina maakuntien vakimé&raan. Sen sijaan vastaajissa painottuvat erityisesti kes-
kisuomalaiset.

Eteld-Karjala
Eteld-Pohjanm aa
Eteld-Savo
Kainuu
Kanta-Hdme
Keski-Pohjanmaa
Keski-Suomi
Kymenlaakso
Lappi

Pirkanmaa
Pohjanmaa
Pohjois-Karjala
Pohjois-Pohjanmaa
Pohjois-Savo
Pdijat-Hame
Satakunta

Uusimaa

Varsinais- Suomi

Maakunnan vdestbosuus = Vastaajamaard
Kuva 2 Vastaajien maantieteellinen jakauma (Taloustutkimusta (2016) mukaillen)

Internet-kyselyn vastaajat

Internet-kyselyyn vastasi yhteensd 1074 veneilijaé. Pieni osa vastaajista keskeytti ky-
selyn ja vahainen osa jatti vastaamatta joihinkin kysymyksiin. Internet-kyselyyn vas-
tanneiden henkildiden ikdjakauma painottui keski-ikaisiin (45-54 vuotta). Nuorten
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(15-24 vuotta) seka nuorten aikuisten (25-34 vuotta) seka keski-ian selvasti ylittanei-
den (yli 65-vuotiaat) vastaajien maaré oli pieni (kuva 3). Internet-kyselyssa ei kysytty
talouden kokoa eika sitd, oliko vastaaja mies vai nainen.

331

Vastaajaa

15-24 vuotta 25-34 vuotta 35-44 vuotta 45-54 vuotta 55-64 vuotta 65-74 vuotta yli 75 vuotta
Kuva 3 Internet-kyselyn vastaajien ikdjakauma (internet-kysely, Trafi 2016)

Internet-kyselyn vastaajien maantieteellinen jakauma mukaili jonkin verran maakun-
tien vaestdjakaumaa (kuva 4). Maakunnittain tarkasteltaessa merkittavia vesialueita
siséltavat maakunnat Uusimaa ja Varsinais-Suomi olivat selvéasti yliedustettuja suh-
teutettuina maakuntien vakiméaaraan, mink liséksi Pohjanmaalta, Kymenlaaksosta ja
Eteld-Savosta oli véakilukuun suhteutettuna paljon vastaajia. Aliedustettuja olivat eri-
tyisesti Pirkanmaa, Etel&d-Pohjanmaa, Keski-Suomi ja Pohjois-Pohjanmaa.

Eteld-Karjala =
Eteld-Pohjanm aa
Eteld-Savo
Kainuu
Kanta-Hdme
Keski-Pohjanmaa
Keski-Suomi
Kymenlaakso
Lappi

Pirkanmaa
Pohjanmaa
Pohjois-Karjala
Pohjois-Pohjanmaa
Pohjois-Savo
Pdijat-Hame
Satakunta

Uusimaa

Varsinais- Suomi

Maakunnan vdestbosuus = Vastaajamaard

Kuva 4 Internet-kyselyyn vastaajien maantieteellinen jakauma (internet-kysely, Trafi
2016)
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2.2.3 Aineiston kasittely

Puhelinhaastattelun (Taloustutkimus 2016) ja internet-kyselyn (Trafi 2016) aineistoja
voitiin ké&sitell4 kokonaisuutena ja vertailla keskendén, kun molemmat aineistot ana-
lysoitiin samalla tavalla ja menetelmalla, karsinnat ja painokertoimet toteutettiin sa-
malla tavalla sekd vastaukset skaalattiin siten, ettd molemmissa aineistoissa venetyyp-
pien suhteelliset mé&arat maakunnittain vastasivat toisiaan.

— Aineistoa kasiteltiin normaalein tilastollisin menetelmin, muun muassa laskemalla
vastausten tunnuslukuja ja arvioimalla tulosten riippuvuuksia ristiintaulukoimalla.

— Tulosten luottamusvéleja ei arvioitu. Sekad puhelinhaastattelujen ja internet-kyse-
lyiden otoskoko oli hieman yli 1000, joka perinteisin menetelmin ja oletuksin tuot-
taa noin =3 %:n virhemarginaalit 95 %:n luottamustasolla. T&t4 ei voida yleistaa
koskemaan koko tutkimusdataa. Esimerkiksi puhelinhaastatteluiden perustella 82
% vesiskoottereiden ja 89 % purjeveneiden kayttajistd kuuluu veneilyseuraan. Al-
haisten vastausmaarien vesiskoottereiden (N = 17) ja purjeveneiden (N = 45) kéyt-
tajien vastausten luottamusvalit muodostuvat laajoiksi. 95 %:n varmuustasolla ve-
neilyseuran jésenid on 64-100 % vesiskootterin ja 80-98 % purjeveneiden kayt-
tajista.

— Tulosten tulkinnan kannalta ongelmallisia venetyyppeja ovat esimerkiksi vesis-
kootterit ja purjeveneet, koska niiden vastausmaarat ovat jaaneet hyvin alhaisiksi.

— Internet-kyselyn tulokset yleistettiin kattamaan kaikkea suomalaista yksityisve-
neilya painottamalla internet-kyselyn vastauksia puhelinhaastatteluiden avulla ar-
vioiduilla maakunnallisilla veneméérilla&. N&in internet-kyselyn ei-satunnainen
otos voitiin yhteismitallistaa puhelinhaastattelun tulosten kanssa. Koska internet-
kyselyyn vastasi huomattavan paljon purjeveneilijoita ja vahan alle 20 hv pera-
moottoriveneilijoitd, ovat tulokset purjeveneiden osalta puhelinhaastatteluja tar-
kempia ja pienitehoisten perdémoottoriveneiden osalta epatarkempia.

2.3 Rajaukset

Tutkimus koskee suomalaisten veneilijoiden veneilyd Suomen sisavesilla, merialu-
eilla ja ulkomailla. Tutkimuksen ulkopuolelle on rajattu Ahvenanmaan maakunnassa
asuvat veneilijat (omat rekisterit ja tilastot).

Seké Trafin teettdmissa puhelinhaastatteluissa, ettd internet-kyselyssé oli joitakin ky-
symyksid, jotka kasittelivat veneilijan toista omistamaa venettd. Veneilijoiden, jotka
omistavat enemmén kuin yhden veneen, méaara oli pieni ja toisena veneena oli usein
moottoroimaton vene, esim. soutuvene. Né&ista syisté tutkimuksen laadullisen analyy-
sin ulkopuolelle on rajattu veneilijoiden toissijaiset veneet. Ndméa veneet huomioidaan
veneiden kokonaismadrien arvioissa.
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3 Veneily Suomessa

3.1 Veneiden maara

Vuonna 2016 Suomessa oli arviolta yli miljoona (1 157 500) venettd, joista mootto-
roituja veneité oli 554 000 ja moottoroimattomia 603 500 (Taloustutkimus 2016). Ve-
nekannan mééraa ja rakennetta selvitettiin myds vuonna 2004 (R&sdnen ym. 2005).
Vuoden 2004 arvioihin verrattuna suomalainen venekanta on kasvanut ja sen rakenne
muuttunut (taulukko 1). Venekanta on kasvanut 12 vuodessa 57 %, tosin suurin osa
kasvusta on kohdistunut moottoroimattomiin veneisiin. Vesiskoottereiden maaréssa
on tapahtunut eniten prosentuaalista kasvua, minké liséksi kasvua on tapahtunut kai-
kissa muissakin venetyyppiryhmissa moottoripurjehtijoita lukuun ottamatta. Talous-
tutkimuksen (2016) arvion mukaisesti moottoroiduista veneista yleisimpia ovat erite-
hoisilla perdmoottoreilla varustetut veneet.

Taulukko 1 Eri venetyyppien maara Suomessa (Vuonna 2016 sisaperamoottoriveneet on
yhdistetty sisdmoottoriveneiden ryhmaan) (Rasdnen ym. 2005; puhelinhaastattelu, Ta-
loustutkimus 2016)

Venetyyppi Suomi

2004 2016 Muutos
Soutuvene 260 000 419200 +61 %
Kevytpurjevene 16 000 33800 +111%
Kanootti/kajakki 40 000 99900 +150 %
Muu vene, ei moottoria 50 600
Vesiskootteri 2500 8500 +240 %
Enintaan 20 hv perdmoottori 242 000 301800 +25 %
Yli 20 hv peramoottori 130000 168500 +30 %
Sisdperamoottoriveneet 12 000
Sisdmoottorivene 17 000 56 600 +95 %
Moottoripurjehtija 3500 2400 -31%
Purjevene 14500 16 200 +12 %
Yhteensa 737500 1157500 +57%

Jatkossa tdméan tutkimuksen analyyseissa tarkastellaan ainoastaan Taloustutki-
muksen arvioimaa 554 000 moottoroitua venetta. Taloustutkimuksen arvion mu-
kaisesti kaikista moottoroiduista veneistad suurimman ryhman muodostavat enintéan
20 hv:n moottorilla varustetut peramoottoriveneet (54 %). Muut venetyypit yleisem-
mista harvinaisempiin arvioituina ovat yli 20 hv:n perdmoottoriveneet, sisamoottori-
veneet, purjeveneet, vesiskootterit ja moottoripurjehtijat. Jatkossa tassa raportissa pur-
jeveneet ja moottoripurjehtijat muodostavat yhden ryhmén, jonka nimi on “purje-
vene” ja joka siséltdd 18 600 venetta.

Taulukossa 2 on tarkasteltu erilaisten venetyyppien kokonaismaaraa seka kokonais-
méaarad suhteutettuna maiden asukaslukuun Suomessa, Ruotsissa ja Norjassa. Vuo-
sille 2010-2016 sijoittuvien arvioiden perusteella méé&rallisesti eniten moottoroituja
veneitd on Ruotsissa. Eri maiden asukaslukuun suhteutettuna venekannoissa on seké
samankaltaisuutta ettd eroavaisuuksia. Suomessa on l&dhes nelinkertaisesti suurempi
pienitehoisten peramoottoriveneiden kanta kuin Ruotsissa. Ruotsissa ja Norjassa on
purjeveneitd asukaslukuun suhteutettuna kolminkertainen maara Suomeen verrattuna.
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3.1.1

Taulukko 2 Eri venetyyppien maara Suomessa, Ruotsissa ja Norjassa (Taloustutkimus
2016, Transportsstyrelsen 2010, Kongelig Norsk Batforbund (KNBF) 2012)

Venemaarat Venetta tuhatta asukasta kohti

Suomi Ruotsi Norja Suomi Ruotsi Norja
Soutuvene 419 200 152 000 76 29
Kevytpurjevene 33800 6
Kanootti/kajakki 99 900 80300 18 15
Muu vene, ei moottoria 50 600 9
Vesiskootteri 8500 2
Enint&&n 20 hv perdmoottori 301 800 162 000 55 16
Yli 20 hv perdmoottori 168 500 282 000 31 28
Sisdamoottorivene 56 600 120000 10 12
Moottorivene 467 200 89
Moottoripurjehtija 2400 0
Purjevene 16 200 95 000 53300 3 10 10
Yhteensa 1157 500 659 000 752 800 210 66 143

Tulosten tulkintaa: Veneiden maard on kasvanut 12 vuodessa (2004-2016). Taulu-
kossa 1 esitetty 57 %:in kasvu perustuu vuosien 2004 ja 2016 arvioihin, eivatka arvi-
ointitavat ole tasmalleen samanlaisia. Onkin mahdollista, etta jompikumpi tai molem-
mat arviot ovat virheellisid. Arvioiden perusteella voidaan kuitenkin perustellusti to-
deta, ettd suomalainen venekanta on jonkin verran kasvanut 12 vuodessa. Perinteisen
veneilyn rinnalla voimakasta kasvua on ollut aktiviteettien ja elamysharrastamisen sa-
ralla, silld esimerkiksi vesiskootterilla ajelu on lisénnyt suosiotaan.

Veneiden pituus

Valtaosa veneistd on varsin pienikokoisia, silla 71 %:lla veneista pituus on neljasta
seitsemaan metria (kuva 5). Lahes kaikki perdmoottoriveneet ovat alle seitseménmet-
risia, kun taas purjeveneet ja sisamoottoriveneet ovat useimmiten yli seitsemanmetri-
sid. Kookkaimmat yli 20-metriset veneet ovat sisimoottori- ja purjeveneita.

peramoottori
Yli 20 hv peramoottori I_I 168 500 kpl

BAlledm ®"4-7m ®=7-10m ®10-15m ®15-20m ®yli20m

56 600 kpl

Kuva 5 Veneiden pituusjakauma venetyypeittain (puhelinhaastattelu, Taloustutkimus
2016)

Tarkennuksena kuvaan 5, taulukossa 3 on ilmoitettu veneiden keskipituudet venetyy-
peittain. Veneiden pituus on keskimaéarin 5,4 metria, mik& johtuu suuresta méaarésta
pienikokoisia moottoriveneitd. Keskipituudeltaan suurimpia veneitd ovat purjeveneet
(10,1 m).
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3.1.2

3.1.3

Taulukko 3 Moottoroitujen veneiden keskipituudet venetyypeittain (puhelinhaastattelu,
Taloustutkimus 2016)

Venetyyppi Keskipituus (m)
Enintéén 20 hv perdmoottori 48
Yli 20 hv peramoottori 5,6
Sisamoottorivene 8,2
Purjevene 10,1
Keskimé&arin 5,4

Tulosten tulkintaa: Veneiden pituuksien osalta tutkimustulokset eivat vastaa taysin
yleisid olettamuksia, silla esimerkiksi tyypillisten alle 20 hv:n peramoottoriveneiden
keskipituus on noin nelja metrid ja yli 20 hv:n peramoottoriveneiden keskipituus noin
viisi metrid. Liséksi Trafin yllapitdméassa venerekisterissa purjeveneiden keskipituus
oli 9,2 metrid. Né&in ollen kyseisten venetyyppien osalta saatiin tassé tutkimuksessa
noin metrin verran oletettua korkeampia vastauksia veneiden pituuksissa.

Veneiden ika

Veneiden keski-ika on 19,5 vuotta (taulukko 4). Veneiden keskimééaraiset iat jakautu-
vat kolmeen ryhmdén. Uusimmat eli vesiskootterit muodostavat ryhman, jonka keski-
ikd on seitsemé&n vuotta. Toisen ryhman muodostavat peramoottoreilla varustetut ve-
neet, joiden keski-ik& on noin 18 vuotta. Vanhimpien veneiden ryhmé muodostuu si-
sdmoottoriveneista ja purjeveneista, joiden keski-ika vaihtelee 26-29 vuoden valilla.

Taulukko 4 Veneiden keski-ika venetyypeittain (puhelinhaastattelu, Taloustutkimus 2016)

Venetyyppi Keski-ika (vuotta)
Vesiskootteri 7,0
Enint&én 20 hv peramoottori 18,5
Yli 20 hv peramoottori 17,8
Sisamoottorivene 28,6
Purjevene 26,5
Yhteensa 19,5

Venemoottorit

Ensisijaisina venemoottoreina kaytetddn eniten 2-tahtisia bensiinikoneita (42 %) ja 4-
tahtisia bensiinikoneita (41 %), mik& johtuu perdmoottoriveneiden suuresta maarasta
(kuva 6). Liséksi kaytetaan dieselkoneita (10 %) erityisesti sisémoottoriveneissa seka
purjeveneissa. S&hko- tai hybridikoneita (5 %) hyddynnet&én eniten pienimmissa pe-
ramoottoriveneissa.
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peramoottorl
e e

B 2-tahti bensiini ™ 4-tahti bensiini ® Diesel ®S3hko taihybridi ®Muu

301 800 kpl

Kuva 6 Ensisijaisten moottorityyppien jakauma venetyypeittdin (puhelinhaastattelu, Ta-
loustutkimus 2016)

Venemoottorien tehot vaihtelevat alle viiden hv:n moottoreista yli 200 hv:n mootto-
reihin. Kaikkien moottoroitujen veneiden keskiméaaréinen teho on 36 hv:aa (taulukko
5). Pienitehoisimpia moottoreita kaytetddn perdmoottoriveneissé, kun selkeésti tehok-
kaimmat koneet 16ytyvat sisémoottoriveneisté.

Taulukko 5 Moottorin teho venetyypeittain (puhelinhaastattelu, Taloustutkimus 2016)

Venetyyppi Keskimaarainen teho (hv)
Vesiskootteri 86,8
Enint&&n 20 hv perdmoottori 6,7
Yli 20 hv peramoottori 50,0
Sisémoottorivene 147,0
Purjevene 22,6
Keskimaarin 36,0

Venemoottorien keski-ika on noin 16 vuotta (taulukko 6). Vanhimpia ovat sisémoot-
toriveneiden venemoottorit. Uusimmat moottorit ovat vesiskoottereissa.

Taulukko 6 Moottorin ikd venetyypeittain (puhelinhaastattelu, Taloustutkimus 2016)

Moottorin keski-

Venetyyppi ika (vuotta)
Vesiskootteri 6,5
Enintdan 20 hv perdmoottori 151
Yli 20 hv perémoottori 15,3
Sisémoottorivene 23,9
Purjevene 16,4
Yhteensa 16,1

3.2 Veneiden rekisterointi

Vesikulkuneuvojen omistajilla on velvollisuus rekisterdida veneenséd. Rekisterdinti-
velvollisuus koskee yli 5,5-metrisia purje- ja moottoriveneité. Lisaksi vene on rekis-
teroitava, mikéli valmistajan ilmoittama moottoriteho ylitta4 15 kW (kilowattia) eli
20,4 hv. My6s muut moottorilla varustetut vesikulkuneuvot, kuten vesiskootterit, tu-
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lee rekisterdidé. Rekisterivelvollisuus ei koske alus- tai kalastusalusrekisteriin mer-
kittyja vesikulkuneuvoja, Rajavartiolaitoksen tai puolustusvoimien veneita eika pel-
késtaan kilpailukaytossa olevia vesikulkuneuvoja. (Trafi 2017a.)

Joulukuun 2016 lopussa Trafin (2017b) yllapitdmassé venerekisterissé oli 203 343 ve-
nettd, joista moottoriveneitd oli 184 639, purjeveneitd 13 942 ja muita veneita 4762
kappaletta (tutkimuksen moottoripurjehtijat kuuluvat muiden veneiden luokkaan) (ks.
liite 3). Trafin venerekisteriin ilmoitettu venemaaré on 16 % pienempi kuin tassa tut-
kimuksessa arvioitu vastaavan tyyppisten veneiden kokonaismééra (N = 243 700).
Ero selittyy suurelta osin veneiden maarén arvioinnin epétarkkuudella seké sillg, etta
kaikki purjeveneet eivét ole rekisterdintivelvoitteen piirissa.

Alhaiseksi jadva rekisterdityjen moottoriveneiden osuus johtuu rekisterivelvollisuu-
den ulkopuolella olevien pienten peramoottoriveneiden suuresta maérasta. Merkittava
osa purjeveneistd, yli 20 hv:n perdmoottoriveneista ja sisamoottoriveneista oli rekis-
teroity.

My0s veneilyseurat yllapitavat venerekistereitd. Kaikista rekistergidyista veneista ve-
neilyseurojen rekistereissa oli noin 51 700 venettad (9 %) (taulukko 7).

Taulukko 7 Veneiden rekisterdinnit Trafin ja veneilyseurojen rekistereissa (Trafi 2017e ja
puhelinhaastattelu, Taloustutkimus 2016)*

Trafin Seuran

Venetyyppi Kappaletta rekisterissa rekisterissa

Vesiskootteri 8500 2 075 (24 %) 1400 (16 %)
Enintééan 20 hv perdamoottori 301 800 3634 (1 %) 5100 (2 %)
Yli 20 hv peramoottori 168500 130739 (78 %) 13100 (8 %)
Sisdmoottorivene 56 600 48534 (86 %) 17 600 (31 %)
Purjevene 18 600 15 165 (82 %) 14500 (78 %)
Yhteensa 554000 200 147 (36 %) 51700 (9 %)

Tulosten tulkintaa: Viranomaisilla on nykyisin aikaisempaa tarkempi kuva suoma-
laisesta venekannasta, silla vuonna 2007 rekisterdintivaatimus laajeni kaikkiin yli 15
kW tai yli 5,5 m vesikulkuneuvoihin. Vuonna 2014 on rekisteriin lisatty vesikulku-
neuvotyyppi “vesiskootteri”. T&t4 ennen rekisterdidyt vesiskootterit nakyvat tilas-
toissa moottoriveneind. Rekisteritiedot ja Taloustutkimuksen (2016) arvio eivat taysin
vastaa toisiaan, mihin syyné voi olla puhelinhaastatteluissa saatujen tietojen tai niisté
tehdyn arvion virheellisyys, rekisterdintivelvollisuuden laiminlydnti tai muut mahdol-

liset syyt.

Viranomaisrekisterien perusteella ei kuitenkaan tiedetd, millainen on pienten peré-
moottoriveneiden ja moottoroimattomien veneiden madré ja osuus kaikista veneisté.

3.3 Veneiden katsastus

Suomessa huviveneiden katsastus on vapaaehtoista ja veneiden rekisterdinnisté riip-
pumatonta. Jérjestaytyneet veneilijat voivat katsastuttaa veneensd jasenseurassa kat-

! Trafin rekisterissa on kaikkiaan 203 343 venetti, joista 0sa on moottorittomia ei-
vatka ndin ollen kuulu tutkimuksen piiriin.
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sastusohjeiden mukaisesti. Katsastuksen tarkoituksena on yllapitaa ja edistda venetur-
vallisuutta, joka todennetaan tarkastelemalla veneen tekniikkaa ja turvallisuuteen vai-
kuttavaa varustelua. Katsastajilta veneilijat saavat veneturvallisuutta koskevia neu-
voja ja ohjeita, minké& lisdksi useimmat vakuutusyhtiot myontdvat katsastetulle ve-
neelle vakuutusmaksualennuksia. (Trafi 2017c.)

Suomen purjehdus ja veneily ry (SPV)

Veneiden katsastustoimintaa hallinnoi Suomen Purjehdus ja Veneily ry, joka koulut-
taa jasenseurojensa katsastusmiehet (Trafi 2017c). SPV:hen kuului 314 veneilyseuraa
ja liitossa toimi 1428 venekatsastajaa vuonna 2016. Yhteensa 12 060 liiton jasenseu-
rojen venettd katsastettiin purjehduskaudella 2016 (taulukko 8).

Taulukko 8 Veneiden katsastusten maara vuonna 2016 (SPV 2016)

Veneiden katsastus luokittain 1-5 alla mainittuihin

kayttdalueisiin

luokkal (avomeri, moottoriveneet) 111
luokkal (avomeri, purjeveneet) 16
luokka2 (rannikkovedet purjeveneet) 2049
luokka2 (rannikkovedet moottoriveneet) 320
luokka3 (saaristo ja sisdvedet purjeveneet) 2643
luokka3 (saaristo ja sisdvedet moottoriveneet) 3702
luokka4 (suojaiset vesialueet purjeveneet) 162
luokka4 (suojaiset vesialueet moottoriveneet) 903
luokkab (ei tietoa purjeveneet) 126
luokka5 (ei tietoa moottoriveneet) 80
Yhteensa 12 060

Suomen Navigaatioliitto ry (SNL)

Suomen Navigaatioliittoon kuuluu 98 seuraa (2016). SNL ei vastannut tietopyyntolo-
makkeen katsastusta koskevaan osioon, koska liiton veneet ovat SPV:n rekisterissa ja
jarjestoilla on yhteinen katsastusjérjestelma.

Suomen tydvaen urheiluliitto ry (TUL)

TUL:iin kuuluu 37 veneilyseuraa (2016). Liitolla on oma katsastusjarjestelmé, jossa
toimii 103 venekatsastajaa. Katsastajia koulutetaan 1-2 kertaa vuodessa, ja katsasta-
jaluvat uusitaan kerran vuodessa. TUL toimittaa jasenseuroilleen katsastuspoytékirjat,
venetarrat ja venetodistukset.

Venealan keskusliitto Finnboat ry

Mya0s Venealan keskusliitto Finnboat kouluttaa veneiden kuntokartoittajia. Kuntokar-
toituksessa veneen yleiskunnosta ja merikelpoisuudesta annetaan lausunto, jonka pe-
rusteella osa vakuutusyhtidistd antaa alennusta venevakuutuksesta. Kuntokartoittajat
ovat venealan ammattilaisia ja heité oli vuoden 2016 lopussa 73.

Tulosten tulkintaa: Veneiden katsastus Suomessa on vahvasti sidoksissa venei-
lyseurojen ja Finnboatin toimintaan. Katsastuksista saatavat hyodyt kohdentuvat néin
ollen ainoastaan pienehkd6n veneiden kayttajajoukkoon.
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3.4 Veneiden vakuutukset

Veneitd vakuutetaan toisten osapuolien ja kdyttdjien omien vahinkojen varalle. Va-
kuutusyhtiot voivat myontad veneilijoille alennuksia venevakuutuksista katsastusten
perusteella. Osa veneista on vakuutettu kotivakuutuksen kautta.

Internet-kyselyssa tiedusteltiin veneiden vakuuttamisesta. 80 % kaikista veneista on
vakuutettuja, ja kaikista veneistd noin puolet on venevakuutuksen piirissa (kuva 7).
Pienitehoiset perdmoottoriveneet ovat muita venetyyppeja useammin kotivakuutuk-
sen piirissa (57 % enintdén 20 hv perdmoottoriveneista).

Vesiskootteri 8500 kpl
Enintd&n 20 hv perdmoottori _ 301 800 kpl
Yli 20 hv peramoottori . 168 500 kpl
Sisamoottorivene ll 56 600 kpl
Yhteensa _ 554 000 kpl

m Onvenevakuutus = Kotivakuutuksen piirissdé = Eiole vakuutusta

Kuva 7 Vakuutettujen veneiden osuudet venetyypeittain (Internet-kyselya (Trafi 2016)
mukaillen)

Tulosten tulkintaa: Veneiden rahalliseen arvoon, ostohintaan tai venevakuutuksen
hintaan ei voida vastata tdméan tutkimuksen perusteella. Voidaan kuitenkin todeta, etta
ne veneet, joiden rahallisen arvon voidaan olettaa olevan verrattain suuri, ovat erittain
suurella todennakdisyydelld vakuutettuja venevakuutuksella.

3.5 Veneilyn maantieteellinen jakauma

3.5.1 Veneily maakunnittain

Suomessa veneilladn kautta maan vaihtelevan veneilykauden pituuden puitteissa. Ta-
loustutkimuksen (2016) arvion mukaisesti eniten moottoroituja veneitd on Uudella-
maalla, jonka lisaksi muita merkittavia veneilymaakuntia ovat Pirkanmaa, Varsinais-
Suomi ja Keski-Suomi. Lahes kaikissa maakunnissa suurin osuus veneisté on enintaan
20 hv:n perdmoottoriveneitd; ainoastaan Keski-Pohjanmaalla yli 20 hv:n perdmootto-
riveneet muodostavat suurimman venetyyppiosuuden (kuva 8).
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Etela-Karjala
Etela-Pohjanmaa
Etela-Savo
Kainuu
Kanta-Hame
Keski-Pohjanmaa
Keski-Suomi
Kymenlaakso
Lappi

Pirkanmaa
Pohjanmaa
Pohjois-Karjala
Pohjois-Pohjanmaa
Pohjois-Savo
Paijat-Hame
Satakunta
Uusimaa
Varsinais-Suomi
Keskimaarin

B Vesiskootteri
= Yli 20 hv peramoottori
B Moottoripurjehtija

Kuva 8 Moottorivenetyyppien jakauma maakunnittain (yhteensa 554 000 venetta) (puhe-
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Lo | 2806 ]1306]
| 3500 ]1200]
| 3400 | 1800 |
| 3006___hood

B Sisamoottorivene

# Purjevene

linhaastattelu, Taloustutkimus 2016)

Tulosten tulkintaa: Maakuntatarkastelu venetyypeittdin (kuva 8) tuottaa tuloksia,
jotka eivét ainakaan purjeveneiden osalta vastaa téysin todellista tilannetta. Tulkinta
pohjautuu siihen, ettd tiedot on saatu puhelinhaastatteluissa, joissa purjeveneiden ko-
konaismaara oli verrattain pieni (N=45), ja lisdksi puhelinhaastatteluissa sisévesistot

painottuivat.

Kun moottoroitujen veneiden mééarét suhteutetaan maakuntien asukasméaériin, eniten
veneitd 100 asukasta kohti on Pohjanmaalla ja Pohjois-Karjalassa ja vahiten Pohjois-

Pohjanmaalla (kuva 9).
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17 000 kpl
16 400 kpl
21 000 kpl
10 100 kpl
12 700 kpl
5 300 kpl
39 100 kpl
20 800 kpl
20 500 kpl
49 300 kpl
28 400 kpl
25 400 kpl
21 000 kpl
28 200 kpl
22 000 kpl
27 600 kpl
144 400 kpl
44 800 kpl
554 000 kpl

B Enintadn 20 hv peramoottori



Etela-Karjala
Etela-Pohjanmaa
Etela-Savo
Kainuu
Kanta-Hame
Keski-Pohjanmaa
Keski-Suomi
Kymenlaakso
Lappi

Pirkanmaa
Pohjanmaa
Pohjois-Karjala
Pohjois-Pohjanmaa
Pohjois-Savo
Paijat-Hame
Satakunta
Uusimaa
Varsinais-Suomi

Keskimaarin

15 kpl

10 kpl
16 kpl
16 kpl
9 kpl

9 kpl
17 kpl
14 kpl
13 kpl
12 kpl
19 kpl
18 kpl
6 kpl
13 kpl
13 kpl
15 kpl
11 kpl
11 k
12 kpl

Kuva 9 Veneiden lukumééra sataa yli 15-vuotiasta asukasta kohti eri maakunnissa (ve-
netta sataa asukasta kohti) (puhelinhaastattelu, Taloustutkimus 2016)

3.5.2 Veneily sisavesilla, merialueilla ja ulkomailla

Internet-kyselyssé selvitettiin erilaisten venetyyppien yleisyyttd Suomen sisavesilla ja
merialueilla sek& ulkomailla. Yli puolet (58 %) kaikesta veneilysta tapahtuu siséve-
silld, minké lisaksi veneillddn Suomen merialueilla (38 %) ja ulkomailla (4 %) (kuva
10). Sisdvesien suurta osuutta selittdd enintd&n 20 hv:n veneiden suuri osuus kaikista
moottoroiduista veneistd. Mitd kookkaampi vene on, sitd todenndkdisemmin silla ve-
neilld&n merialueilla ja ulkomailla.

Enintédan 20 hv peramoottorillinen vene

Yli 20 hv peramoottorillinen vene

Vesiskootteri

Sisamoottorivene

Purjevene

Keskimaarin

" Suomen sisavesilla ™ Suomen merialueilla = Ulkomailla

Kuva 10 Erilaisten venetyyppien yleisyys Suomen sisévesilla ja merialueilla sek& ulko-
mailla (Yksi vene voi olla useimmilla vesialueilla) (internet-kysely, Trafi 2016).
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3.6 Veneilysuoritteet

3.6.1

Suomessa huviveneité kaytetddn retkeilyyn, matkailuun, kalastukseen, venekilpailui-
hin, veneilytapahtumiin ja venevuokrauksiin.

Veneilijoiden vuosittaisista veneilymaaristé ei ole tarkkaa tilastointia. Taloustutki-
muksen (2016) kyselyssé kysyttiin veneilijoiden arvioita vuosittaisista veneilyméa-
rista (vaihtoehdot: péivittdin, viikoittain, muutaman kerran kuukaudessa, harvemmin,
el kaytetd). Vastaukset suhteutettiin veneilykauden ja veneilykauteen sijoittuvan lo-
man pituuteen, ja arvion perusteella suomalaiset veneilivat keskiméérin 17 paivana
veneilykaudella 20162, Vesiskoottereita kaytettiin keskimadrin noin 12 paivani ja
enintdén 20 hv peramoottoriveneitd 15,5 paivana, kun taas muita veneitd kaytettiin
arviolta 18 paivana veneilykauden kuluessa. Aiemmin Taloustutkimuksen (2012) to-
teuttamassa kyselyssé aktiiviveneilijoistd koostuvat vastaajat ilmoittivat veneilleensa
keskimaarin 40 péivana.

Puhelinhaastatteluissa kerétyn tiedon perusteella suomalaiset ve-
neilivat keskimadrin 17 pdivana vuonna 2016, kun taas vuonna 2012 tehdyn aktiivi-
veneilijoille suunnatun kyselyn perusteella veneiltiin 40 péivana vuodessa. Voidaan
olettaa, ettd aiempaan kyselyyn rekisteritietojen perusteella valikoituneiden ja puhe-
linhaastatteluihin osallistuneiden veneilijoiden vélilla on eroa veneilyaktiivisuudessa.
Siitdkin huolimatta tulosten suuri ero viittaa siihen, ettd jonkin verran véhenemisté
veneilyaktiivisuudessa voidaan olettaa tapahtuneen. V&hentymisen taustalla voi olla
monia syitd, esimerkiksi veneilylle vaihtoehtoiset vapaa-ajan aktiviteetit ovat lisdan-
tyneet, matkaveneilijoiden keski-ikd on noussut, venepolttoaineet ovat kallistuneet,
yleinen taloudellinen tilanne on heikentynyt.

Veneiden kayttotarkoitus

Tutkimuksessa Kkartoitettiin venetyyppien kayttotarkoitusta erityyppisiin matkoihin.
Internet-kyselyn vastaajat k&yttivat veneitd mokkimatkoihin (20 %), lyhyisiin péiva-
retkiin (69 %) sek& usean pdivan tai viikon mittaisiin matkoihin (11 %). Kuvaan 11
on koottu veneiden kayttotarkoitus venetyypeittdin. Veneiden kayttotarkoitukset eroa-
vat merkittévasti eri venetyyppien valilld. Mit& pienempi vene on, sitd enemmaén sita
kaytetadn pelkastddn mokkimatkoihin tai lyhyisin péivaretkiin. Isompia veneitd, kuten
purjeveneitd (84 %) ja sisdmoottoriveneitd (61 %), kaytetddn péaasiassa useamman
paivén tai viikon mittaisiin matkoihin.

2 Tutkimuksessa arvioitiin veneilykauden pituudeksi viisi kuukautta, josta lomakausi
on 40 paivaa.
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Vesiskootteri _ 8500 kpl
Enintaan 20 hv peramoottori _I 301 800 kpl
Yli 20 hv peramoottori _I 168 500 kpl
Sisdmoottorivene .- 56 600 kpl
Yhteensa _ 554 000 kpl

Kuva 11 Erilaisten venetyyppien kayttotarkoitus (internet-kysely, Trafi 2016)

Vastaukset erosivat jonkin verran ikaryhmittdin (kuva 12). Alle 24-vuotiaat tekivat
lyhyempid venematkoja, kun taas nuoret aikuiset ja seniorit tekivat varsin paljon (20
%) usean pdivien tai viikonkin pituisia matkoja.

65-74vuotta RN e BT 156 500 kpl

m Pelkdstdan mokkimatkoihin m Lyhyisiin pdivaretkiin m Usean paivan/viikon mittaisiin matkoihin

Kuva 12 Eri ikdryhmien veneilyn tarkoitus (internet-kysely, Trafi 2016)

3.6.2 Veneily loma-aikoina ja muina aikoina

Kuvissa 13 ja 14 esitetdén erilaisten veneiden kéyttotaajuutta loma-aikoina (kuva 13)
ja muina aikoina (kuva 14). Loma-aikaan veneitd kaytetdan selvésti useammin kuin
lomakauden ulkopuolella. Loma-aikana yli puolet kdyttdjista veneilee véhintaan vii-
koittain, ja 77 % veneilijoista veneilee vahintddn muutamia kertoja kuukaudessa.
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3.6.3

Vesiskootter - 8500 kpl
Enln'iaan o hv -. 301800 kpl
peramoottori
li20 h
peramoottori
Sisamoottorivene _I 56600 kpl
Purjevene -I 18600 kpl
Yhieensa _. 554000 kpl

= P3ivittain tai lahes paivittain = Viikoittain ® Muutaman kerran kuukaudessa ® Harvemmin ® Ei kayteta
Kuva 13 Veneiden kayttd loma-aikana (puhelinhaastattelu, Taloustutkimus 2016)

Loma-aikojen ulkopuolella vain reilu neljannes veneista on kdytdssa vahintéan vii-
koittain (kuva 14). Noin 40 % veneistd kaytetddn noin kerran kuukaudessa tai har-
vemmin.

peramoottorl
peramoottorl

= Pajvittdin tai lAhes paivittéin = Viikoittain = Muutaman kerran kuukaudessa

® Harvemmin = Ej kayteta

Kuva 14 Veneiden kaytté muuna kuin loma-aikana (puhelinhaastattelu, Taloustutkimus
2016)

YOpyminen veneillessa

Yopyminen veneilymatkoilla vaihtelee. Keskimdarin 14 % veneilijoistd yopyy venei-
lymatkoilla. Eniten yopyvat purjeveneilijat (84 % yopyy) ja sisimoottoriveneilijat (59
%). Taloustutkimus (2016) arvioi, ettd ne veneilijét, jotka yopyvét, yopyvat 16 yota
venettd kohti vuodessa (taulukko 9). Useimmiten yovytaén purjeveneilld liikuttaessa
(28 yotéa vuodessa).
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3.6.4

Taulukko 9 Vuosittaiset yopymiset veneillessa venetyypeittédin (puhelinhaastattelu, Ta-
loustutkimus 2016)

Yopyy Pdaivaavenettd Yhteensa paivaa

veneillessa kohti vuodessa
Vesiskootteri 7% 0,0 0
Enintdan 20 hv peramoottori 2% 7,7 57600
Yli 20 hv perdmoottori 12% 8,3 172 600
Sisdmoottorivene 59 % 17,9 598 900
Purjevene 84 % 28,1 441 800
Keskimaarin / yhteensa 14% 16,3 1270900

Veneen koolla on vaikutusta yopymisten lukumaardan ja majoittautumiseen. Mikali
veneessd yovytadn useita 0itd, oiksi majoittaudutaan hieman todennakdisemmin vie-
rasvenesatamiin kuin muihin satamiin tai suojapaikkoihin (kuva 15). Varsinkin vesis-
koottereilla litkkuvat, mutta jonkin verran myds peramoottoriveneilld ja purjeveneilla
liikkuvat, valitsevat maksullisen majoituksen. Lisdksi perdmoottoriveneilijat majoit-
tuvat hyvin usein muualle kuin veneisiinsa (esimerkiksi telttailu, sukulaiset) tai mak-
sullisiin majoituksiin.

Vesiskootteri 100 % 600 kpl
Enln'iaan e hv .I 7500 kpl
peramoottori
peramoottori
Purjevene -I 15700 kpl
Vhieensa - 78100 kpl

® Veneesséa vierasvenesatamassa ®\Veneessa muualla ® Maksullisessa majoituksessa ® Muualla

Kuva 15 Majoittautuminen veneilymatkoilla (puhelinhaastattelu, Taloustutkimus 2016)

Veneilyn alueellisuus

Veneen kotisatama on 54 %:lla veneistd samassa kunnassa kuin veneen kayttajan ko-
tipaikka. Maakuntatasolla tarkasteltuna vene sijaitsee 76 %:ssa tapauksista samassa
maakunnassa kuin sen kayttdja. Taulukossa 10 on esitetty puhelinhaastatteluiden pe-
rusteella koottu yhteenveto, jossa vertaillaan veneiden kotisatamia veneilijoiden
asuinpaikkoihin. Valtaosa veneista sijaitsee samassa maakunnassa kuin niiden kéyt-
tajien asuinpaikka. Poikkeuksen tekevat Uusimaa ja Paijat-Hame, joiden veneilijoista
yli 40 % veneilee muissa maakunnissa. Eniten kotimaakunnassaan veneilevét ete-
lasavolaiset, joista vain 5 % veneilee muissa maakunnissa. Suhteellisesti eniten "vie-
raspaikkakuntaveneilijoita” on Etela-Savossa (54 % veneilijoisté asuu muualla), P&i-
jat-Hameessa (42 %), Kainuussa (37 %) seka Varsinais-Suomessa (29 %). Suhteelli-
sesti vahiten vierasveneilijoita on Uudellamaalla (5 %) ja Keski-Pohjanmaalla (5 %).
Maaréllisesti eniten vierasveneilijoitd on Eteld-Savossa, Varsinais-Suomessa ja
Keski-Suomessa, véahiten Keski-Pohjanmaalla ja Kanta-Hameessa.
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Taulukko 10 Veneilijoiden asuinmaakuntien ja veneiden kotisatamien valinen suhde (Ta-
loustutkimusta (2016) mukaillen)

Veneilijan asuinmaakunta

Varsinais-Suomi
Kanta-Hame
Pirkanmaa
Paijat-Hame
Kymenlaakso
Etela-Savo
Pohjois-Savo
Pohjois-Karjala
Keski-Suomi
Etel&-Pohjanmaa
Keski-Pohjanmaa
Pohjois-Pohjanmaa

Satakunta

B

53% 2% 1% 7%

B

8% 87% 4% 3% 4% 1% 1% 1%
2% 4% 85% 1% 2%
2% 2%
4% 1% 1% 80% 7% 7% 1%
6% 1% 55% 1%
6% 1% 3% 5% 81% 2% 2%
2% 1% 3% 3% 76% 2% 1% 2%
9% 2% 1% 14% 7% 22% 95% 8% 4% 4% 5%
1% 7% 2% 1% 2% 87% 1% 3% 3%
2% 7% 1% 2% 1% 1%
3% 3% 9% 3% 4% 2% 1% 8% 2% 2% 5% 1%
1% 1% 1% 70% 7% 5%

1% 3% 14% 89%

1% 82%
1% 1% 1% 2% 5% 72%
1% 3% 1% 16 %
1% 1% 4% 3% 1% 1% 5% 4%

Veneilijat suuntaavat matkojansa usein myos kotivesistdja kauemmas. Taulukossa 11
on esitetty maakunnittain, mille vesistdalueille veneilya suuntautuu. Vesialueiden tar-
kempi jaottelu on esitetty liitteessa 4.

Merialueilla liikutaan veneilla, joiden kotisatama on etenkin Varsinais-Suomessa (88
%), Uudellamaalla (73 %) ja Pohjanmaalla (77 %). Vastaavasti Keski-Suomessa ja
Pohjois-Karjalassa kotisatamaa pitavilla veneilld veneillédn ainoastaan jarvialueilla.
Kaikkiaan noin 10-15 % veneilysta suuntautuu veneen kotisataman ulkopuolisille ve-
sistoille. Suosituin kotisataman ulkopuolinen veneilyalue on Saaristomeri.
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Taulukko 11 Kotisataman ja vesialueiden vélinen ero (Taloustutkimusta (2016) mukail-
len)

Milla vesialueella veneillaan?

Pohjanlahti
Saaristomeri
Suomenlahti
Merialueet yhteensé
Kokemé&enjoen
Kymijoen vesisto
Oulujoen vesistd
Vuoksen vesisto
Muu sisavesialue -
Muu sisavesialue -
Muu sisavesialue -
pohjoinen
Jarvialueet yhteensa
Ulkomainen vesialue

2

%

3% 3% 5% 8% 2% 85% 95 %
1% 1% 15% 4% 34% 4% 3% 9%
2% 2% 62 % 36% 98%
4% 4% 19% 4% 40% 33% 96 %
50 % 50 % 5% 36% 9% 50%
10% 44% 2% 8% 33% 3% 100%
51% 51% 33% 3% 10% 1% 48% 2%
4% 1% 5% 1% 2% 1% 88% 92% 3%
3% 2% 2% 8% 53% 1% 2% 2% 8% 24% 2% 91% 2%
66% 8% 3% 77% 16% 3% 20% 3%
1% 4% 54% 22% 1% 17% 100%
29% 29% 14% 2% 9% 45% 69% 2%
1% 1% 2% 8% 1% 57% 19% 3% 9% 97% 1%
2% 2% 2% 58% 2% 25% 12% 98 %
28% 19% 6% 53% 18% 1% 23% 43% 4%
2% 17% 54% 73% 1% 3% 1% 2% 11% 4% 0% 22% 5%
2% 77% 9% 88% 1% 1% 1% 1% 5% 9% 3%
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4 Veneilijat
Veneilijoita tarkasteltiin omistajien ja kayttajien jakauman, veneilytottumuksien
seka veneilyseurajasenyyksien nakdkulmista.

4.1 Omistajien jakauma

Puhelinhaastattelun vastaajien veneet ovat paaasiassa omia (kuva 16). Jonkin verran
veneillddn sukulaisten omistamilla veneilld, mink& lisaksi osa veneista on yhteisomis-
tuksessa. Pieni osa, padosin purjeveneista koostuva mutta myds perdmoottoriveneité
siséltava osuus, veneista on vuokrattuja (0,4 %, noin 2000 kpl).

Vesiskootter - 81500 kpl
Enlnijaan e hv . 301 800 kpl
peramoottorl
e I N E
peramoottorl
Sisamoottorivene . 56600 kpl
Purjevene lI 18600 kpl

B Oma ®Sukulaisen omistama ® Yhteisomistuksessa ® Vuokrattu

168 500 kpl

Kuva 16 Veneiden omistus venetyypeittain (puhelinhaastattelu, Taloustutkimus 2016)

4.2 Kayttijien jakauma

Taloustutkimuksen (2016) arvion perusteella kayttdjien veneilykayttaytymisessa ta-
pahtuu muutoksia veneilijoiden ian karttuessa. Pienet, alle 20 hv:n perdmoottoriveneet
ovat kuitenkin suositumpia venetyyppeja lahes kaikissa ikaryhmissa. 35-44-vuotiaat
veneilijat veneilevat muita ikaryhmia tehokkaammilla veneilla (kuva 17).

1520 wors [ IS T < z000

® Vesiskootteri ® Enintaan 20 hv peramoottori ® Yli 20 hv perdmoottori ® Sisémoottorivene ® Purjevene

Kuva 17 Moottoroitujen veneiden kayttdjien ika venetyypeittdin (puhelinhaastattelu, Ta-
loustutkimus 2016)
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Internet-kyselyn perusteella 89 % moottoroitujen veneiden kayttajista on veneillyt va-
hint&én viisi vuotta ja 43 % kayttajista on veneillyt yli 30 vuotta (kuva 18). Tuloksista
voidaan paatelld, ettd veneily on pitkaaikainen harrastus aktiivisesti veneilevien kes-
kuudessa ja veneilijat ovat melko iakkaita.

sssavotta [N A AT 103400 kp!

m Alle 5vuotta = 5-10 vuotta = 10-20 vuotta = 20-30 vuotta = yli 30 vuotta

Kuva 18 Kayttdjien veneilykokemus ikaryhmittéain (internet-kysely, Trafi 2016)

Tutkimuksessa kaytetyn aineiston perusteella ei voida tehda arvioita siitd, mika on
veneilijoiden sukupuolijakauma.

4.3 Kayttajien veneilytutkinnot ja -koulutus

4.3.1 Tutkinnot

Veneilijoitd koulutetaan esimerkiksi kansalaisopistoissa ja muissa oppilaitoksissa.
Trafin auditoimia veneilyjarjestdjen koulutusjérjestelmié oli yhteensé kuusi vuoden
2016 lopussa. Koulutuksia tarjosivat Aboa Mare (Novia), Suomen Navigaatioliitto ry,
Suomen Navigoinninopettajat ry, Suomen Purjehduksenopettajat ry, Suomen Purjeh-
dus ja Veneily ry seka Turvallisesti vesilla ry. (Trafi 2017f.)

Tutkintoon tahtaavia koulutuksia ovat:

— Perustason navigointikoulutus (esim. saaristolaivuri tai navigoinnin perustutkinto)

— Jatkotason navigointikoulutus (esim. rannikkolaivuri tai navigoinnin jatkotut-
kinto)

— Tabhtitieteellinen navigointikoulutus (esim. avomerilaivuri)

— Cevni-tutkinto (Euroopan sisévesiliikenteen sdanngsto)

— Kansainvalinen huviveneen kuljettajankirja

— Ammattimerenkulun tutkinto

Taulukkoon 12 on koottu eri veneilytutkintojen osuudet internet-kyselyaineistossa.

Yksi vastaaja on voinut valita my6s useampia tutkintoja. Perustason ja jatkotason na-
vigointikoulutustutkintoja oli aineistossa eniten.

31



Taulukko 12 Erilaisia tutkintoja suorittaneiden veneilijéiden osuus internet-kyselyyn vas-
tanneista (internet-kysely, Trafi 2016)

Tutkinto

Perustason navigointikoulutus 29%
(esim. saaristolaivuri tai navigoinnin perustutkinto)
Jatkotason navigointikoulutus 25%
(esim. rannikkolaivuri tai navigoinnin jatkotutkinto)
Tahtitieteellinen navigointikoulutus 7%
(esim. avomerilaivuri)

Cevni-tutkinto 8%
Kansainvalinen huviveneen kuljettajankirja 14%
Ammattimerenkulun tutkinto 8%
Muu, mika? 9%

Aineiston analysoinnin yksinkertaistamiseksi veneilijat jaettiin kahteen ryhmaan:
henkiléihin, joilla on vahintaan yksi veneilytutkinto ja henkildihin, joilla ei ole venei-
lyyn liittyvaé tutkintoa.

Internet-kyselyssa selvitettiin tutkintojen yleisyytta Suomessa. Kuvassa 19 havainnol-
listetaan eri ikdryhmien vahintddn yhden veneilytutkinnon suorittaneiden méaaraa.

taan yksi tutkinto. Tutkinnon suorittaneiden osuus on pienimmilldan 35-54-vuotiai-
den keskuudessa.

m Tutkinto = Eitutkintoa

Kuva 19 Tutkinnon suorittaneiden osuus ikaryhmittain (internet-kysely, Trafi 2016)

Kuvassa 20 on kuvattu veneilytutkinnon suorittaneiden ja tutkintoa vailla olevien ve-
neilijoiden maaraa sisavesilla, merialueilla ja ulkomailla. Ulkomailla veneilevilld oli
vahintaan yksi tutkinto (73 %) yleisemmin kuin Suomen merialueilla (45 %) tai Suo-
men sisdvesilla (28 %) liikkuvilla veneilijoilla. Veneretkien pidentyesséd voidaan koh-
data haasteellisempia veneilyolosuhteita, ja siten jonkinasteisen tutkinnon suoritta-
mista voidaan pita4 tarpeellisempana. Ulkomailla ja Suomen merialueilla veneillaan
myo6s keskimaarin suuremmilla veneilld kuin sisévesillad (kuva 10, sivu 23), minka
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vuoksi tutkinto voi olla tarpeellinen tai valttdméton. Ulkomailla veneitéd usein vuok-
rataan, ja vuokraavat yritykset voivat vaatia asiakkailtaan tutkintotodistusta (kansain-
vélinen huviveneen kuljettajankirja) vuokrausehtona.

Suomen sisavesilla
Suomen merialueilla

Ulkomailla

5 Tutkinto = Ei tutkintoa

Kuva 20 Vahintdan yhden veneilytutkinnon suorittaneiden ja vailla tutkintoa olevien ve-
neilijdiden osuus sisévesien, merialueiden ja ulkomaiden vélilla (internet-kysely, Trafi
2016)

Maakunnittain tarkasteltuna tutkintojen suorittamisessa esiintyy vaihtelua (kuva 21).
Uudellamaalla tutkinnon suorittaneiden suhteellinen osuus on suurin (50 %) ja Kai-
nuussa se on pienin (3 %).

Etela-Karjala |7 [ e0 06 Y
Etela-Pohjanmaa [T/ [ a0
Etela-Savo | I [ e e
Kainuu S ez ee
Kanta-Hame | e e
Keski-Pohjanmaa [T IEZ e 0e
Keski-Suomi | IR [ e
Kymenlaakso |INE 7 e s ge
Lappi | IEEEERCZN e
Paijat-Hame | I PR T ss 0
Pirkanmaa | [ ee e
Pohjanmaa  [INER 7N s ge
Pohjois-Karjala IR e ee 0
Pohjois-Pohjanmaa [N s 0e
Pohjois-Savo [T [ e0 0e
Satakunta | s e
Uusimaa | 09
Varsinais-Suomi | T  sa e
Keskimaarin |7 e 0o

" Tutkinto ™ Ei tutkintoa

Kuva 21 Vahintdan yhden veneilytutkinnon suorittaneiden ja vailla tutkintoa olevien ve-
neilijdiden osuudet maakunnittain (internet-kysely, Trafi 2016)

Kuvassa 22 on tarkasteltu veneilytutkintojen yleisyytté venetyypeittéin. Purjeveneili-
joilla (81 %) ja sisamoottoriveneilijoilla (69 %) on muita useammin jokin tutkinto.
Voidaan siis olettaa, ettd mitd isompi vene on, sitd todenndkdisemmin veneilijat ovat
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suorittaneet jonkin veneilytutkinnon. Isommilla veneilld myos veneillddn useammin
ulkomailla sekd Suomen merialueilla (kuva 10, sivu 23), joilla veneilevilla on mygds
tutkinto varsin usein (kuva 20).

Enintd&n 20 hv perdmoottori _

m Tutkinto m Eitutkintoa

Kuva 22 Tutkinnon yleisyys venetyypeittain (internet-kysely, Trafi 2016)

Tulosten tulkintaa: Veneilytutkintojen osalta on syytd huomioida, ettd veneilytut-
kintoja kasittelevat tulokset pohjautuvat ainoastaan internet-kyselyyn, ja todellinen
tutkintojen osuus veneilijoiden keskuudessa on paljon vahéaisempi. Toisaalta, tutkin-
not eivat ole ainoa tapa opiskella veneilysta, sill4 tarjolla on monenlaisia veneilyn
tietoa ja taitoja kartuttavia koulutuksia.

4.3.2 Muu koulutus

Tutkintoon tahtadvéan koulutuksen ohella veneilijoille on tarjolla myds muuta koulu-
tusta. Tallaista koulutusta ovat veneiden ja moottoreiden kaytto- ja kasittelykoulutuk-
set, navigointikoulutukset, pelastautumiskoulutukset, vesiliikenteen lainsaadéntokou-
lutukset seka muut veneilyyn liittyvat koulutukset. Taloustutkimuksen (2012) kyselyn
perusteella yli puolet veneilijoisté osallistuu navigointikoulutuksiin vuosittain, ja mui-
hin koulutustyyppeihin osallistuu noin kolmannes veneilijoista.

Suomen Navigaatioliiton pa&asiallisena tehtavana on kouluttaa veneilijoita. Jarjeston
511 kouluttajaa koulutti yhteensa 2965 henkil6a eri navigointi- ja veneilykoulutuk-
sissa vuonna 2016.

My6s Suomen Purjehdus ja Veneily koulutti veneilijoille erityistaitoja monipuolisesti
veneilykaudella 2016. Liiton 20 kouluttajaa koulutti 137 veneilijaa kilpapurjehduksen
kilpailujen tuomarointiin ja jarjestelyihin liittyvissa koulutuksissa. Lisaksi 234 kou-
luttajaa koulutti 419 vastuuhenkil6& junioriohjauksen, nopeusveneilyn, veneilykoulu-
tuksen, purjehduskoulutuksen, katsastuksen ja liittokoulutuksen tarpeisiin.
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4.4 Veneilyseuran jasenyys

Veneilyseuroissa voidaan harrastaa veneilya yhteisollisesti. Veneilyseuroissa vallit-
see ajan kuluessa muotoutunut toimintakulttuuri, ja jasenilti voidaan edellyttaa tiet-
tyja turvallisuuskéytantojé, kuten veneiden katsastuksia. Veneilyseurat jarjestavat ve-
neilijoiden teemapdivia ja veneilykilpailuja. Kattojérjestdjen ilmoittamia jasenmaéaria
on esitetty taulukossa 13.

Suomen Purjehdus ja Veneily ry (SPV) (314 veneilyseuraa)
Suomen Navigaatioliitto ry (SNL) (98 veneilyseuraa)
Suomen tyévaen urheiluliitto ry (TUL) (37 veneilyseuraa)
Suomen Meripelastusseura ry (SMPS) (57 jasenseuraa)

Taulukko 13 Kattojarjestdjen ilmoittamat jasenseurojen ja jasenten méaéarat

Seurojen maaréa ja

alueellinen jakauma
jasenseuroja 98 314 37 57

joissajasenia 14 460 62 138 - 22 852

Tarkasteltujen kattojarjestdjen lisdksi on myos yksittaisid, kattojarjestoihin kuulumat-
tomia veneilyseuroja ja -yhdistyksia.

Internet-kyselyssé vastaajilta kysyttiin, kuuluvatko he johonkin veneilyseuraan tai ve-
neilyn kattojéarjestoon. Aineiston analysoinnin yksinkertaistamiseksi ristiintaulukoin-
nit toteutettiin kuitenkin siten, etté veneilijét jaettiin kahteen ryhmaan: (1) henkil6ihin,
jotka kuuluvat véhintaan yhteen veneilyseuraan tai kattojéarjestoon ja (2) henkildihin,
jotka eivat kuulu yhteenkadn seuraan tai kattojarjestoon. Taulukkoon 14 on koottu,
miten erilaiset veneilyseurat ja kattojarjestot olivat aineistossa edustettuna.

Taulukko 14 Internet-kyselyyn vastanneiden kuuluminen kattojarjestoihin (internet-ky-
sely, Trafi 2016)

Seura tai kattojarjesto

Suomen Purjehdus ja Veneily 6 %
Suomen Navigaatioliitto 11%
Tydvéen Urheiluliitto 1%
Muuhun, mihin? 10 %

Taloustutkimuksen (2016) arvion mukaisesti veneilyseuran jasenend oleminen vaih-
telee merkittavasti venetyypeittéin (kuva 23). Suurin osa purjeveneilijoista kuuluu ve-
neseuroihin, kun taas muista veneilijoista alle puolet on veneilyseurojen jasenia.
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® Veneilyseuran jasen  ®™Ei kuulu seuraan

Kuva 23 Veneilyseuraan kuuluvien veneilijéiden osuudet venetyypeittain (puhelinhaastat-
telu, Taloustutkimus 2016)

Puhelinhaastatteluiden perusteella ainoastaan 15 % veneilijoista kuuluu johonkin ve-
neilyseuraan (kuva 24). Jasenien osuus Kkaikista veneilijoistd pysyy varsin vakaana
ikdryhmaésta toiseen.

= Veneilyseuran jasen ® Ei kuulu seuraan

Kuva 24 Veneilyseuran jasenyys ikaryhmittain (puhelinhaastattelu, Taloustutkimus 2016)

Kuvassa 25 on tarkasteltu internet-kyselyn perusteella vastaajien johonkin venei-
lyseuraan kuulumista veneilyalueittain. Veneilyseuraan kuuluminen on huomattavasti
yleisempéaa ulkomailla (42 %) liikkuvien sekd Suomen merialueilla (17 %) veneile-
vien keskuudessa. Vain 9 % Suomen sisévesilla veneilijoistd kuuluu veneilyseuraan.
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¥ Kuuluu veneilyseuraan " Ei kuulu veneilyseuraan

Kuva 25 Veneilyseuran jasenyys veneilyalueittain (internet-kysely, Trafi 2016)

Tuloksia voidaan selittaa veneilyn erilaisella luonteella eri veneilyalueilla (katso kuva
10, sivu 23). Suomen sisavesilla venetta kaytetdén padasiassa lyhyisiin paivaretkiin
(61 %) tai pelkéastddan mokkimatkoihin (8 %). Tamankaltaisessa veneilyssa veneily
harrastuksena ei itsesséan korostu, vaan venetta kaytetadn enemman liikkkumisen mah-
dollistamana vélineend. 45 % Suomen merialueilla ja 80 % ulkomailla tehdysta ve-
neilymatkoista kestdd useamman péivan tai viikon. Nailla veneilyalueilla venei-
lyseuraan kuuluminen on myGs huomattavasti yleisempéa. Veneilyreissujen tarkoi-
tuksella ja veneilyseuran jasenyydelld on yhteys toisiinsa: paasaantoisesti retkeilyyn
ja matkailuun venettd kayttavat kuuluvat veneilyseuroihin, kun taas pelké&stdan mok-
kimatkoihin kayttavat eivat kuulu.

Veneilyseuran jasenyys ja veneilytutkinnon suorittaminen riippuvat toisistaan (kuva
26). 70 %:lla seuroihin kuuluvista veneilijoistd on jokin veneilytutkinto. Venei-
lyseuroihin kuulumattomista henkildista vain 22 %:lla on jokin tutkinto.

Kuuluu veneilyseuraan
Ei kuulu veneilyseuraan

Yhteensa

® Tutkinto ™ Ei tutkintoa

Kuva 26 Veneilyseuran jasenyyden ja veneilytutkintojen vélinen suhde (internet-kysely,
Trafi 2016)

Tulosten tulkintaa: Veneilijoitd koskevaa tietoa keréattiin puhelinhaastatteluissa ja
internet-kyselyssa. Tuloksia tulkittaessa on hyvé huomata, etta nama kaksi aineistoa
eroavat merkittavasti toisistaan veneilykayttaytymisen osalta. Satunnaisotannalla va-
littujen vastaajien (Taloustutkimus 2016) vastaukset kuvaavat kaikkia veneilijoita,
kun taas internet-kyselyn vastaukset kuvaavan aktiiviveneilijoita (Trafi 2016).
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5 Veneilyn turvallisuus

Veneilyn turvallisuuden voidaan ajatella koostuvan turvallisesta veneestd sek& sen
kuljettajasta ja muista veneissa olijoista, jotka huomioivat turvallisuusnédkékulmat
omissa tiedoissaan ja taidoissaan seka veneily-ympéristossa. Veneilyturvallisuudella
on selke& yhteys veneilyonnettomuuksien maaréan. Veneilyonnettomuudet aiheutta-
vat sekd materiaali- ettd henkildvahinkoja.

Puhelinhaastattelujen ja internet-kyselyn aineisto késitti muuta-
mia veneilyturvallisuutta sivuavia ndkdkulmia, mutta niiden perusteella ei voida tehda
tulkintoja siitd, millainen on kyseisten vastaajien veneilyturvallisuustilanne. Tasta
huolimatta aineiston perusteella voidaan olettaa, ettd kun veneilija ottaa huomioon
yhden turvallisuusulottuvuuden, h&n ottaa suuremmalla todennakdisyydelld huomi-
oon my0ds muita turvallisuuselementteja.

5.1 Veneilyn riskit

Veneilyn riskit kasittavat veneilijoitd ja muita ihmisid, omaisuutta seka veneily-ym-
paristod koskevia uhkia, jotka toteutuessaan voivat johtaa erilaisiin vahingollisiin seu-
rauksiin. Veneilyn riskit voivat johtua esimerkiksi inhimillisista tekijoistd (mm. toi-
mintavirhe, alkoholi), ymparistotekijoistd (mm. sddolosuhteet) tai teknisistd vioista
(mm. ohjauslaite- ja rakenneviat).

Veneeseen ja veneilijaan liittyvié riskeja ovat esimerkiksi

— kaatuminen tai kallistuma

— veneiden yhteentérmays

— tormays rakenteeseen tai ympariston kohteeseen
— vaurio alukselle tai sen varusteille

— karilleajo tai rantaan ajautuminen

— tulipalo tai rgjahdys

— pohjakosketus tai vuoto

— runkovaurio

— ohjauskyvyn menetys

— veneen katoaminen

— henkilévahinko

— muu tapahtuma

Seuraavissa alaluvuissa pureudutaan veneilyn riskeihin ja niiden véltettdvyyteen tar-

kastelemalla vesikulkuneuvojen onnettomuustilastoja seka turvallisuusvarusteiden
hyodyntamistd ja alkoholinkdytt6ad veneillessa.

5.2 Pelastustehtavia vaatineet veneilyonnettomuudet

Pelastustehtavia vaatineita veneilyonnettomuuksia sattui Suomessa vuonna 2015 yh-
teensd 1972 kappaletta, josta huviveneille 1882 kappaletta ja kauppa-aluksille 90. On-
nettomuuksien kokonaismé&éra ei ole merkitsevésti muuttunut vuodesta 2007. Kuole-
maan johtaneiden onnettomuuksien maara on ollut laskussa (2007-2015). Vuonna
2015 kuolemaan johtaneita onnettomuuksia tapahtui 40, joista yksik&éan ei sattunut
ammattivesiliikenteelle.
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Y leisin onnettomuustyyppi kaikissa onnettomuuksissa on aluksen vaurioituminen ja
kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa kaatuminen tai kallistuma. Onnettomuudet
aiheutuivat useimmiten teknisisté vioista tai toimintavirheistd. Kuolemaan johtanei-
den onnettomuuksien yleisimmat syyt olivat toimintavirheet, alkoholi ja sd&olosuh-
teet. Suhteellisesti eniten onnettomuuksia tapahtui merialueilla (69 % onnettomuuk-
sista), purjeveneelle (15 % onnettomuuksista) ja yli 75-vuotiaille veneilijoille (28 %
kuolemaan johtaneista onnettomuuksista). (Trafi ja Tilastokeskus 2008-2015.)

Suomessa ja Norjassa veneilyonnettomuuksien maara on saman suuruinen: Suomessa
kuolemaan johtaneita onnettomuuksia tapahtui 40 kappaletta ja Norjassa 37 vuonna
2015 (Sjefartsdirektoratet 2016). Ruotsissa kuolemaan johtaneita onnettomuuksia ta-
pahtui 23 (vuonna 2014) (SweBoat 2015), mika on merkittadvésti vahemman kuin Suo-
messa ja Norjassa. (Trafi ja Tilastokeskus 2008-2015.)

Vesiliikenneonnettomuuksista koostetaan vuosittain tilasto, johon poliisi, rajavartio-
laitos, Trafi ja Meripelastusseura tuottavat aineistoa. Vuositilastossa on vesiliikenne-
onnettomuudet jaettu onnettomuuksiin ja kuolemaan johtaneisiin onnettomuuksiin.
Tilastoinnissa on eroteltu muun muassa vesialueet, onnettomuudessa olleen veneilijan
ikd, venetyyppi, onnettomuustyyppi ja onnettomuuden syy.

Veneilyonnettomuuksia on tilastoitu ainoastaan silta osin, kun
ne ovat tulleet viranomaisten tietoisuuteen. Naiden liséksi tapahtuu paljon erilaisia
karilleajoja ja muita veneilyonnettomuuksia, joista osa tilastoidaan eri vakuutusyhti-
0iden vahinkotilastoihin ja osa jaa kaiken tilastoinnin ulkopuolelle.

Pelastustehtavia vaatineiden veneilyonnettomuuksien tilastointi on kattavaa, vaikka-
kin osa onnettomuuksista voi edelleen jaddéa raportoimatta.

Onnettomuudet vesialueittain

Maaréllisesti ja suhteellisesti eniten onnettomuuksia tapahtui vuonna 2015 merialu-
eilla (1335 kappaletta), etenkin Suomenlahdella (taulukko 15). Jarvialueilla eniten on-
nettomuuksia tapahtui Vuoksen, Kymin ja Kokeméen joen vesistoissa. Veneilyméaarat
eri vesistoalueilla ovat verrattain samankaltaiset, joten onnettomuuksien suhteellinen
osuus vesialueittain noudattelee onnettomuusmaarié.

Kuolemaan johtaneita onnettomuuksia tapahtuu enemman sisavesilld (vuonna 2015
28 kappaletta) kuin merialueilla (12 kappaletta). Selvasti eniten onnettomuuksia ta-
pahtui Vuoksen vesistdssa, 11 kappaletta (taulukko 16).
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Taulukko 15 Veneilyonnettomuudet alueittain 2007—2015 (Trafi ja Tilastokeskus 2008—

2015)

Vesialue

Suomen merialue

Vuosi
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

1442 1475 1103 1042 1095

926 1085 1368 1335

Pohjanlahti 237 289 201 202 201 208 237 322 280
Saaristomeri 443 482 302 290 338 246 275 394 366
Suomenlahti 762 704 600 550 556 472 573 652 689
Suomen sisévesialue " 249" 454" 491" 550" 5317 472" 566° 554 597
Kokemaenjoen vesistd 84 78 86 89 82 77 104 97 118
Kymijoen vesistd 160 163 159 168 160 158 177 191 198
Oulujoen vesistod 8 9 9 13 13 10 5 9 5
Vuoksen vesistd 165 157 213 241 248 205 248 231 245
Muu sisévesialue - eteléd-kaakko 15 31 15 23 20 16 15 12 16
Muu sisévesialue - 1&nsi 9 2 3 2 1 3 1 6
Muu sisévesialue - pohjoinen 14 6 16 6 5 14 13

Ulkomainen vesialue 11 13 1 3 10 9 15 10 16

Yhteensa

1902 1942 1595 1595 1636 1407 1666 1932 1948

Taulukko 16 Vesiliikenteessa kuolleet vesialueittain 2007—2015 (Trafi ja Tilastokeskus

2008-2015)

Vuosi

2009 2010

2014 2015

Suomen merialue 19 16 14 16 13 10 14 17 12
Pohjanlahti 6 6 6 5 5 6 4 4 3
Saaristomeri 5 7 3 6 4 3 5 6 4
Suomenlahti 8 3 5 5 4 1 5 7 5
Suomen sisévesialue 38 37 42 49 41 32 33 36 28
Kokemdenjoen vesistd 3 7 8 6 7 2 7 6 5
Kymijoen vesistd 9 7 12 13 9 12 6 7 4
Oulujoen vesistod 5 2 3 3 3 6 4
Vuoksen vesisto 7 14 13 20 14 13 8 11 11
Muu sisévesialue - eteld-kaakko 6 1 4 4

Muu sisévesialue - 1&nsi 6 2 2 1 3
Muu sisdvesialue - pohjoinen 2 6 4 6 4 2 10 5 1
Ulkomainen vesialue 1

Yhteensa

57 54 56 65 54

42 47 53 40

Onnettomuudet venetyypeittain

Tilastoitujen veneilyonnettomuuksien méaaréat eri venetyypeissid ovat pysyneet sa-
moilla tasoilla viime vuosina (taulukko 17). Valtaosa onnettomuuksista tapahtuu
moottoriveneille (65 %). Muut onnettomuuksiin joutuvat alustyypit ovat purjeveneet
(15 %) ja kumiveneet (12 %). Purjeveneille sattuu suhteellisesti eniten onnettomuuk-
sia (1,6 % purjeveneista on joutunut onnettomuuteen vuonna 2015). Muut onnetto-
muusalttiit venetyypit ovat vesiskootterit (0,45 %) ja moottoriveneet (0,23 %). Ainos-
taan vesiskootterionnettomuuksien maara on kasvanut merkitsevasti viime vuosina

vesiskoottereiden yleistyessé.
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Taulukko 17 Vesiliikenneonnettomuudet alustyypeittain 2007—2015 (Trafi ja Tilastokes-
kus 2008-2015)

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Kauppa-alus 121 125 88 76 98 96 104 85 90
Rahtialus 56 55 26 25 42 42 42 25 30
Kalastusalus 21 33 21 21 8 17 16 16 18
Matkustaja-alus 29 27 23 18 17 24 22 29 20
Muu kauppa-alus 15 10 18 12 31 13 24 15 22
Huvialus 1827 1846 1543 1552 1568 1334 1620 1880 1882
Moottorivene 1228 1187 1045 1067 1035 904 1135 1287 1221
Purjevene 252 295 242 241 257 218 221 299 288
Soutuvene /-jolla 90 89 69 60 82 59 63 68 77
Kanootti / kajakki 16 21 8 7 17 7 25 17 11
Kumivene /RIB 186 196 144 141 149 117 136 174 223
Purjejolla 11 8 9 6 6 5 8 8 6
Purjelauta 2 8 3 1 2 3 1 2
Vesiskootteri 10 6 5 12 9 7 14 17 38
Muu huvialus 32 36 18 17 11 17 15 9 16
Yhteensa 1948 1971 1631 1628 1666 1430 1724 1965 1972

Kuolemaan johtaneet onnettomuudet ovat véhentyneet jonkin verran (taulukko 18).
Muutoksen péaaasiallisena syyné ovat vahentyneet soutuveneonnettomuudet.

Taulukko 18 Kuolemaan johtaneet vesiliikenneonnettomuudet alustyypeittdin 2007—2015
(Trafi ja Tilastokeskus 2008—2015)

Kauppa-alus 1 2 1 1 1 0 1 1 0
Rahtialus 1 1 1
Kalastusalus 1 1

Matkustaja-alus 1

Muu kauppa-alus 1 1

Huvialus 53 53 54 62 51 42 41 49 40
Moottorivene 22 31 24 34 23 26 26 28 21
Purjevene 3 1 1 2 2
Soutuvene /-jolla 25 13 21 22 24 14 12 16 16
Kanootti / kajakki 1 4 2 2 4 1 3
Kumivene /RIB 2 1 1 1
Purjejolla 1

Purjelauta

Vesiskootteri 1 2 2

Muu huvialus 3 3 1 1

Yhteensa 54 55 55 63 52 42 42 50 40

5.2.3 Onnettomuustyypit

Yli puolet tilastoiduista veneilyonnettomuuksista johtui veneen vaurioitumisesta
(1030 kappaletta vuonna 2015). Muut yleiset onnettomuustyypit olivat karilleajo
(290), muu syy (229) ja ohjauskyvyn menetys (115). Onnettomuustyypit ovat viime
vuosina pysyneet paépiirteissddn samoina (taulukko 19). Merkittava osa kuolemaan
johtaneista onnettomuuksista johtuu kaatumisesta tai kallistumasta (34 kappaletta
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40:sta kuolemaan johtaneesta onnettomuudesta). Muut onnettomuustyypit vaihtelevat
satunnaisesti eri vuosina (taulukko 20).

Taulukko 19 Vesiliikenneonnettomuudet onnettomuustyypin mukaan 2007—-2015 (Trafi ja
Tilastokeskus 2008—2015)

Onnettomuustyyppi Vuosi

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Kaatuminen /kallistuma 65 57 57 65 67 47 67 54 60
Aluksien yhteentérmays 29 16 9 18 15 14 20 12 15
Trmays 30 39 32 58 32 40 126 27 34
Vaurio alukselle tai valineille 977 908 821 777 783 669 823 1047 1030
Karilleajo / rantaan ajautuminen 322 337 303 276 277 245 202 344 290
Tulipalo / rajahdys 34 24 16 21 19 25 23 14 25
Pohjakosketus / vuoto 78 67 43 35 33 40 64 48 43

Runkovaurio

Ohjauskyvyn menetys 125 99 41 113 145 108 110 102 115
Kateissa 107 123 90 61 69 59 59 68 99
Henkilévahinko 6 17 6 8 9 8 12 9 8
Muu tapahtuma 129 255 177 163 187 152 160 207 229

¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥
Yhteensa 1902 1942 1595 1595 1636 1407 1666 1932 1948

Taulukko 20 Kuolemaan johtaneet vesiliikenneonnettomuudet onnettomuustyypin mu-
kaan 2007—2015 (Trafi ja Tilastokeskus 2008—-2015)

Onnettomuustyyppi Vuosi

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Kaatuminen /kallistuma 55 45 50 55 52 39 44 37 34
Aluksien yhteentérméys 2 1 1
Tormays 3 1 1 1 4 2
Vaurio alukselle tai vélineille 1
Karilleajo /rantaan ajautuminen 1 1 4 2 1 1
Tulipalo/ r&jahdys 1
Pohjakosketus / vuoto 1 2
Runkovaurio
Ohjauskyvyn menetys 2
Kateissa
Henkildvahinko 1 3 2 1 1 2 3
Muu tapahtuma 3 8
Yhteensa " 57 54 56 65 54 42 47 53 40

Onnettomuustyypit vaihtelevat alustyypeittdin. Purjeveneiden onnettomuustyypit
keskittyvat aluksen vaurioon tai karilleajoon, kun taas moottoriveneiden onnetto-
muustyypit jakautuvat tasaisemmin eri onnettomuustyyppien kesken. Vesiskootterei-
den yleisin onnettomuustyyppi oli alusten yhteentérmays.

Kuolemaan johtaneista onnettomuuksista merkittavé osuus tapahtui idkkdammille ve-
neilijoille. Vuonna 2015 yli 75-vuotiaita kuoli veneilyonnettomuuksissa 11 (28 %
kuolemantapauksista), vaikka heita on veneilijoista vain 7 %. (Trafi ja Tilastokeskus
2008-2015.)
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5.2.4 Onnettomuuksien syyt

Tilastoinneissa onnettomuuksien syyt jaotellaan kolmeen padkohtaan: inhimilliseen
tekijdan, ymparistotekijaan ja tekniseen vikaan, joiden alla syyt jaotellaan edelleen
yhdekséan alakohtaan. Kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien syyt on eritelty tau-
lukossa 21. Vuonna 2015 yleisimmat kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien syyt
olivat veneilijan toimintavirhe (22 kappaletta), alkoholi (16) ja sd&olosuhteet (10) tai
naiden yhdistelm&. Huomattavaa on, ettd alkoholin merkitys kuolemaan johtaneissa
onnettomuuksissa on laskenut merkittavasti. Vastaavasti sadolosuhteiden merkitys on
kasvanut.

Taulukko 21 Kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien syyt 2007—2015 (Trafi ja Tilasto-
keskus 2008-2015)

Onnettomuuden syyt

Inhimillinen tekija

Ei tunnettuja inhimillisia tekijoita 1 1 4 1

Toimintavirhe 19 23 22 28 19 21 23 27 22
Huollon laiminlydnti tai polttoaineen loppuminen 1 1

Sairaus 1
Alkoholi 33 28 28 33 33 21 19 21 16
Iikivalta

Yhteensa 58 52 54 63 52 42 42 49 39
Ympéristétekija

Ei tunnettuja ymparistotekijoita 50 49 47 53 48 34 34 41 28
Sd&olosuhteet 2 2 6 7 3 7 6 7 10
Jadolosuhteet 1 1 1 3 1 1 2 1 1
Yhteensa 58 52 54 63 52 42 42 49 39
Tekninen vika

Ei tunnettuja teknisia vikoja 53 52 53 59 52 42 42 45 39
Aluksen rakenteiden pettdminen 1

Tekninen vika ohjauslaitteissa tai kuljetuskoneistossa

Yhteensa 58 52 54 63 52 42 42 49 39

Padosa vesiliikenneonnettomuuksista aiheutui teknisestd viasta ohjauslaitteissa tai
kuljetuskoneistossa (1162 kappaletta 1948 onnettomuudessa vuonna 2015) (taulukko
22). Muita yleisia syita olivat toimintavirhe (492), huollon laiminlydnti tai polttoai-
neen loppuminen (122) ja sddolosuhteet (106). Alkoholin osuus onnettomuuden syyna
on laskenut tilastollisesti merkitsevésti, ja tapausten méaré on laskenut alle puoleen
2007-2015.
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Taulukko 22 Vesiliikenneonnettomuuksien syyt 2007—2015 (Trafi ja Tilastokeskus 2008—
2015)

Onnettomuuden syyt

2008 2009 2010 2011

Inhimillinen tekija

Ei tunnettuja inhimillisia tekijoita 1209 1281 910 936 931 813 1027 1262 1285
Toimintavirhe 472 513 467 391 434 374 444 484 492
Huollon laiminlydnti tai polttoaineen loppuminen 108 65 116 180 194 166 121 124 122
Sairaus 1 3 1 4
Alkoholi 105 77 92 81 72 52 66 54 44
likivalta 8 6 10 6 5 2 5 7 1
Yhteensa 1902 1942 1595 1595 1636 1407 1666 1932 1948
Ympéristétekija

Ei tunnettuja ymparistotekijoita 1790 1853 1539 1511 1563 1351 1574 1858 1836
Sd&olosuhteet 99 87 52 74 59 49 85 72 106
Jadolosuhteet 13 2 4 10 14 7 7 2 6
Yhteensa 1902 1942 1595 1595 1636 1407 1666 1932 1948
Tekninen vika

Ei tunnettuja teknisia vikoja 846 901 734 715 723 631 724 766 753
Aluksen rakenteiden pettdminen 18 39 27 26 26 32 24 40 33
Tekninen vika ohjauslaitteissa tai kuljetuskoneistossa 1038 1002 834 854 887 744 918 1126 1162
Yhteensa 1902 1942 1595 1595 1636 1407 1666 1932 1948

5.3 Lahelta piti -tilanteet

Lahelt piti -tilanteella tarkoitetaan sellaista tapahtumasarjaa, jossa syntyisi vahin-
koja, ellei joku osallinen suorittaisi veneen ohjauksessa onnettomuutta estavia toimen-
piteitd (Taloustutkimus 2016). Puhelinhaastatteluissa kysyttiin, olivatko veneilijat
omasta mielestddn joutuneet laheltd piti -tilanteeseen veneilykaudella 2016. Kysy-
myksen asettelussa ei ole otettu kantaa siihen, oliko tilanne veneilijan itsensa vai jon-
kun toisen osapuolen aiheuttama. Puhelinhaastatteluaineiston mukaan 98 %:in osuus
suomalaisista veneilijoista ei ole ollut osallisena laheltd piti -tilanteessa veneilykau-
della 2016. Arviolta kaksi prosenttia kaikista veneista oli kuitenkin ollut osallisena
(taulukko 23).

Taulukko 23 Lahelta piti -tilanteet venetyypeittédin (puhelinhaastattelu, Taloustutkimus

2016)
Osuus
Lahelta piti - veneiden
tilanteita maéarasta
Vesiskootteri 600 7,1%
Enintaan 20 hv peramoottori 3885 1,3%
Yli 20 hv peramoottori 3425 2,0%
Sisamoottorivene 2210 3,9%
Purjevene 981 53%
Yhteensa 11101 2,0%

Tulosten tulkintaa: Turvallisuutta kasittelevien kysymyksen neutraalista muotoi-
lusta huolimatta voidaan pohtia sitd, miten vastaajat tulkitsivat lahelté piti -kysymyk-
sen. Osa vastaajista on voinut jattda kertomatta tai huomaamatta syntyneet lahelta piti
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-tilanteet. Lisaksi laheltd piti -tilannetta ei madritelty yksiselitteisesti. Tulkintaan vai-
kuttaa mm. olemassa olevan varoajan pituus. Vesiskootterit ja purjeveneet olivat suh-
teellisesti suurin ryhmé l&heltd piti -tilanteissa. Naissé molemmissa ryhmissa tama
saattaa selittyd venetyypin tyypillisella k&ytolla. Vesiskoottereilla ajetaan kovaa ja
luotetaan ohjailukykyyn. Purjeveneet taas saattavat joutua tilanteeseen, jossa mootto-
rivene ei syysta tai toisesta vaistakaan.

5.4 Merikartat ja venevaylasto

Taloustutkimuksen (2012) kyselyn perusteella lahes kaikki aktiiviveneilijat kayttavat
painettuja merikarttoja navigointiin, minka lisdksi 80 % veneilijaryhmésta hyodyntaa
karttaplotteria tai navigointiohjelmaa paperikarttoja tukevana informaatioldhteena.
Noin puolet vastaajista ei paivittanyt merikarttoja, mutta sen sijaan kéytti Liikennevi-
raston ilmaista “Tiedonantoja merenkulkijoille” -palvelua, jossa tiedotetaan merikart-
toihin ja vayliin kohdistuvista muutoksista. Tiedossa ei kuitenkaan ole, péivitettiinko
palvelun kautta saadut muutokset navigointikarttoihin ja -laitteisiin.

Liikenneviraston teettdméssa tutkimuksessa noin 80 % veneilijoistd ilmoitti litkku-
vansa veneilyvaylilla pimean aikaan ja noin 80 % veneilijoistd myos kayttdd muita
kuin varsinaisiksi venevayliksi merkittyja reitteja. Paasaantoisesti kyselyyn vastan-
neet olivat tyytyvaisid veneilyvayliin ja vaylien hoitoon. Vastaajien tyytyvéisyys
vaihteli pimedssé liikkumisen, vaylasyvyyksien, alikulkukorkeuksien ja turvavesi-
merkkien osalta. (Taloustutkimus 2012.)

5.5 Veneiden ominaisuudet ja varustelu

551

Taloustutkimuksen kyselyssa ei ollut veneiden turvallisuusvarustelua késittelevié ky-
symyksié.

Internet-kyselyn kysymyksisté nelja voidaan tulkita veneilyturvallisuuteen suoraan tai
valillisesti liittyviksi. Suoraan turvallisuuteen liittyvat kysymykset koskivat kellunta-
pukineen tai pelastusliivien kayttoa sek& moottorin hatakatkaisijan eli ns. “tappokyt-
kimen” kayttod. Valillisesti turvallisuutta koskevat kysymykset kasittelivat veneily-
tutkintoja ja venevakuutuksia.

Internet-kyselyssé ei ollut kysymyksid, joissa olisi keskitytty veneiden muuhun tur-
vallisuusvarustetasoon.

Pelastusliivien kaytto

Internet-kyselyn veneilyn turvallisuutta kartoittavassa osiossa Kysyttiin, kayttdadko
vastaaja veneilleisséan kelluntapukinetta tai pelastusliivid. Vastausvaihtoehdot olivat
”aina”, ”joskus” tai “en koskaan”. Pelastusliivien kayttoa ja kéyton yleisyytta tutkit-
tiin ristiintaulukoimalla liivien kayton yleisyyttd useamman muuttujan kanssa. Rapor-
toitaviksi muuttujiksi valittiin venetyypit ja veneilijoiden ika.

Kuvassa 27 on tarkasteltu pelastusliivien kayttamista venetyypeittéin. Pelastusliivien
ké&yton yleisyys eroaa jonkin verran venetyyppien valilla. Yhteensd 63 % veneilijoista
kayttaa pelastusliivia tai kelluntapukinetta aina, 34 % joskus ja 3 % veneilijoista ei
kéyta koskaan. Kaikki vesiskoottereiden kayttajat pukevat ylleen pelastusliivit tai kel-
luntapukineen. Pienill& perdmoottoriveneilld kulkevat (70 %) ja purjeveneilijat (69 %)
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kayttavat kelluntavarusteita keskimaaréistd enemman. Aina pelastusliivia tai kellun-
tapukinetta kayttavien sisamoottoriveneilijoiden mééra oli tulosten perusteella pienin
(38 %).

Vesiskootteri 8500 kpl
Enintdan 20 hv peramoottori -I 301 800 kpl
Yli 20 hv peramoottori _I 168 500 kpl
Sisamoottorivene _I 56 600 kpl

mAina mJoskus m En koskaan
Kuva 27 Pelastusliivien kaytté venetyypeittain (internet-kysely, Trafi 2016)

Veneilijoiden ik& vaikuttaa pelastusliivien k&yttoon jonkin verran (kuva 28). Nuorem-
missa ikaryhmissa (15-34-vuotiaat) on paljon (12-19 %) sellaisia veneilijoita, jotka
eivat kayta pelastusliivia tai kelluntapukinetta lainkaan. Vahiten pelastusliiveji kayt-
tavat yli 75-vuotiaat veneilijét, joista alle kolmannes (32 %) kayttaa pelastusliivia tai
kelluntapukinetta aina.

m Aina ® Joskus m En koskaan

Kuva 28 Pelastusliivien kayttaminen ikaryhmittain (internet-kysely, Trafi 2016)

Tulosten tulkintaa: Pelastusliiveja koskevia tuloksia tulkittaessa on huomioitava,
ettd henkilot saattavat tulkita vastausvaihtoehdot eri tavoin. Lisaksi, mikéli vastaaja
punnitsee kahden vaihtoehdon valill4, on todennékoisempéa, etté han vastaa turvalli-
suusmyonteisemman vaihtoehdon. Esimerkiksi mikali veneilija on kayttanyt ela-
mansa aikana yksittdisia kertoja pelastusliivej, voi hanen vastauksensa olla ’joskus”
tai "ei koskaan”. Liséksi "aina” vastausvaihtoehdon voidaan olettaa vastanneen my6s
henkilot, jotka paaséantoisesti kayttavat pelastusliiveja tai joilla ne ovat tarvittaessa
kaden ulottuvilla.
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5.5.2 Moottorin hatakatkaisija

Moottorin hatakatkaisijan eli ns. tappokytkimen tarkoituksena on katkaista moottorin
virta, mik&li moottoria kayttava henkilo putoaa veneestéd. Talloin veneilijalla on pa-
rempi mahdollisuus pelastautua takaisin veneeseen.

Internet-kyselyn aineistosta analysoitiin tappokytkimen kayttod, mikali sellainen on
asennettu. Tappokytkimen kéyton yleisyys jakaantui kyselyyn vastanneiden keskuu-
dessa merkittavasti. Reilu kolmannes (40 %) kaikista veneilijoista kayttd4 asennettua
tappokytkinté aina, 38 % joskus ja 22 % ei kéaytd koskaan. Vesiskoottereilla veneilevat
kayttavat muita veneilijoitd useammin tappokytkintd. Muiden venetyyppien valiset
tulokset eivat eronneet merkittavésti toisistaan.

5.6 Alkoholin kaytto veneillessa

Vesiliikenteessa alkoholin promilleraja on nykyisin 1,0 promillea.

Kuvaan 29 on koottu todennettujen vesiliikennejuopumusten maaré vuosina 2005-
2016. Vuonna 2007 vesiliikennejuopumusten mééara oli tarkastelujaksolla suurin. T&l-
16in poliisin tietoon tuli 575 vesiliikennejuopumustapausta. Vuoden 2007 jalkeen ve-
silitkennejuopumusten maara on laskenut tasaisesti, vaikka vuonna 2016 (315 ta-
pausta) poliisin tietoon tuli edellista vuotta enemman vesiliikennejuopumuksia. (Po-
liisi 2016.) Vuonna 2016 poliisi puhallutti vesilla liikkujia 7832 kertaa ja rajavartio-
laitos 13 075 kertaa.

575
535 525
508 488
428 425 408
378

340
315

“‘\ : “‘\

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Kuva 29 Vesiliikennejuopumusten maara vuosina 2005-2016 (Poliisi, 2016)

Tulosten tulkintaa: Kuten tieliikenteessd, vesiliikennejuopumusten maara on laske-
nut viime vuosina. Ihmisten asenteet erilaisten kulkuvalineiden ohjaamista alkoholin
vaikutuksenalaisena ovat yleisesti tiukentuneet viime vuosina.
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6 Veneilyn ymparistovaikutukset

Suomalaisten veneilylld on paikallisia ja alueellisia ympéristovaikutuksia. Veneilyn
ympaéristovaikutukset ovat nousseet viimeisen vuosikymmenen aikana aikaisempaa
enemman keskustelun aiheeksi yleisen ympéristovalveutumisen myota.

Pida saaristo siistina ry:n (PSS) ymparistovaikutuksia huomioiva toiminta on ollut
erityisen nakyvaa viime vuosien aikana. Y hdistyksen toiminta kattaa kaikki Suomen
veneilyalueet, saaristo- ja rannikkoalueet seka Jarvi-Suomen. Yhdistyksen tavoitteena
on edistdd Suomen vesistdalueiden puhtaanapitoa seké tukea veneilymahdollisuuksia
kaikissa Suomen vesistOalueissa. Konkreettisen jatehuoltotyon liséksi yhdistys tekee
ymparistOkasvatustyotd. (Pida Saaristo Siistind 2017.) Yhdistyksen konkreettinen ja-
tehuoltotyd nakyy Suomen vesialueilla mm. jarjeston yllapitdming roskapisteing seka
septitankin tyhjennyspaikkoina.

6.1 Venekaymalat

Kéymalajatteiden paastdminen Suomen vesistdihin kiellettiin vuonna 2005. Nykyisin
jate johdetaan ja varastoidaan isoissa veneissa septitankkeihin, jotka tyhjennet&én
imutyhjennysjarjestelmén avulla kdymaélajatteiden imutyhjennysasemiin. Tyhjennys-
asemista jate toimitetaan jatevedenpuhdistamoihin. Tyhjennysasemia on sek& sata-
missa etté vesistoissé kelluvina tyhjennysasemina. Kaikissa niissa veneissg, joissa on
vesi-wc, tulee nykyisin siten olla my6s imutyhjennysjarjestelma (septitankilla varus-
tettu imutyhjennettavé wc).

Kuvaan 30 on koottu veneissa olevat kaymalat venetyypeittdin. Valtaosassa (89 %)
veneistd ei ollut mink&&nlaista kdymalad. Septitankilla varustettu imutyhjennettéva
kadymala (7 %) oli jonkin verran kemiallista kdymé&laa (4 %) yleisempi k&ymala-
tyyppi. Kadyméloiden madrassa venetyypeittdin oli merkittavia eroja. Purjeveneissé
(62 %) oli useimmiten septitankilla varustettu imutyhjennettava wc. Perdmoottorive-
neissé kaikki kaymalatyypit olivat harvinaisia. Veneen koolla ja kdymalan yleisyy-
delld on vahva yhteys toisiinsa.

Vesiskootteri 100 % 8 500 kpl

- . 100 % 301 800 kpl
peramoottori

e | -

= Septitankilla varustettu imutyhjennettava WC = Septitankilla varustettu veteen tyhjennettava WC

= Irrotettavalla séailiélla varustettu kemiallinen WC = Ei WC: ta

Kuva 30 Erilaiset kdymalat venetyypeittdin (puhelinhaastattelu, Taloustutkimus 2016)

Tulosten tulkintaa: Voidaan olettaa, ettd tulokset antavat venekdymaéloisté osin vir-
heellisen kuvan, silld suuressa osassa veneita ei tarvita wc:itd. Tuloksista voi saada
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sen kasityksen, ettd veneilijat paastavat merkittdvassa maarin kaymalajatteensa suo-
raan vesistoon. Kuitenkin wc:ta vailla olevissa veneisséd kdymaéldjatteet useimmiten
kerataan esimerkiksi kannelliseen sankoon, vaikkei kemiallista wc:t4 tai septitankkia
olisikaan.

6.2 Jatevesien poisto

Jatevettd syntyy kdymaloiden lisaksi veneessa kaytetyista pesuvesistd. Pesuvesia syn-
tyy veneen siivouksesta, astioiden pesusta seka veneilijoiden omasta peseytymisesta.
PSS:n mukaan paras tapa késitella harmaita vesia (peseytymisessd, astioidenpesussa
ja pyykinpesussa syntyvat jatevedet) on keratd ne omaan sailioon tai septitankkiin.
Jarjestolld oli veneilykaudella 2016 l&dhes 30 septityhjennyspaikkaa Saaristomeren,
Suomenlahden ja Pohjanlahden rannikoilla seka Kokemaen joen ja Vuoksen vesis-
toisséd. Lisaksi vierasvene- ja kotisatamissa oli muiden tahojen yllapitamié septitank-
kien tyhjennyspaikkoja. (Pid& Saaristo Siisting 2017.)

6.3 Veneilyyn liittyva autoilu

Veneilyyn liittyy seké kodin ja venesataman véliseen etta veneen siirtoon liittyvaa
autoilua. Kodin ja venesataman vélisid matkoja arvioitiin puhelinhaastattelussa kerat-
tyjen koti- ja satamapaikkatietojen sek& vuosittaisen veneilymaarien perusteella. Néi-
den perusteella voidaan arvioida, ettd veneilyn aiheuttama kodin ja venepaikan vali-
nen maantieliikenne on noin 500-600 km veneilykaudessa, eli yhteensa noin 300 milj.
kilometria.

Puhelinhaastattelussa pyydettiin vastaajia myds arvioimaan veneen siirtomatkoja ve-
neilykaudessa. Noin 42 %:lla veneilijoista oli kaytdssaan venetraileri (kuva 31). Nai-
den veneilijoiden keskiméaaréiset siirtomadrat, ns. trailerikilometrit, olivat 153 kilo-
metrid veneilykaudessa venetté kohti (taulukko 24), mika tarkoittaa yhteensa noin 72
milj. trailerikilometria.

ez S |
ae— . T
— T

® Ej ole venetraileria® Alle 100 km ®100-299 km ®300-499 km

= 500-699 km = 700-899 km = 900-1099 km =Y[i 1100 km

Kuva 31 Veneilijoiden trailerikilometrit veneilykausittain (puhelinhaastattelu, Taloustutki-
mus 2016)
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Taulukko 24 Keskimaaraiset trailerikilometrit veneilykauden aikana niilla veneilijoilla,
joilla on traileri k&ytdssa (puhelinhaastattelu, Taloustutkimus 2016)

Keskimaaraiset traileri-

Venetyyppi kilometrit kaudessa
Vesiskootteri 143km
Enintaan 20 hv peramoottori 103 km
Yli 20 hv peramoottori 214 km
Sisémoottorivene 99 km
Purjevene 36 km
Keskimaarin 153 km

Kodin ja venepaikan valiset matkat tuottavat noin 40 000 tonnin CO»-pééstot ja ve-
neen siirrot noin 10 000-15 000 tonnin paastot.

6.4 Eliobnestomaalien kaytto

Antifouling-maaleja, eli niin kutsuttuja elibnestomaaleja kdytetdan veneen pohjaan
tarttuvan elioston vahentamiseksi. Maalien kayton tarpeellisuus vaihtelee veneilyalu-
eittain, sill4 kasvuston muodostumisnopeuteen vaikuttaa suuresti mm. veden l&mpo-
tila, suolaisuus ja puhtaus. Elibnestomaalien kayttdminen on tarpeellisinta Suomen
eteldisilld merialueilla. Suomen sisévesilla ja Peramerelld elinestomaalien kéaytolle
ei aina ole perusteita. (Pida Saaristo Siisting 2017.)

Elibnestomaalien saatavuutta ja kayttda on viime vuosina rajoitettu (Trafi 2017d).
Syité maalien kdyton rajoitukseen on maalien aiheuttamat ymparisto- ja terveyshaitat
sekd EY:n biosididirektiivin kayttoonotto. Pienempien veneiden maalinkayton tar-
vetta voidaan vahentdd pesemalla veneen pohja joko nostamalla vene pesun ajaksi
vesista tai kayttdméalla veneen pohjan pesuria. (Pida Saaristo Siistind 2017.)

Kuvassa 32 kasitelldan elionestomaalien kdyton maaraa venetyypeittdin (Taloustutki-
mus 2016). Veneiden késittely elionestomaaleilla on harvinaista, silla vain 9 % kali-
kista veneistd on kasitelty elionestomaaleilla. Eri venetyyppien valilld maalien kéyt-
tdmisessa on merkittdvaa eroa. Kaikissa venetyypeissa kaytetddn jonkin verran
elibnestomaaleja, ja venekoon kasvaessa myds maalien kaytto yleistyy. Eniten maa-
leja kéytetdan purjeveneissd, joista 46 % on ainakin osittain kasitelty elibnestomaa-
leilla. Niilld venetyypeilld, joissa kaytetddn keskimaaraista enemman elibnesto-maa-
leja, veneilldé&n myos useammin merialueilla ja ulkomailla (kuva 10, sivu 23).
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peramoottori
peramoottori
Purjevene _ 18600 kpl

= Eji yhtdan = 0-5 litraa =YIi 5 litraa

Kuva 32 Elibnestomaalien kaytdn yleisyys venetyypeittain (puhelinhaastattelu, Taloustut-
kimus 2016)

Elionestomaaleja kdytetadn yhteensa arviolta 98 400 litraa (taulukko 25). Keskimaa-
réisesti eniten maalilitroja kuluu purjeveneissa.

Taulukko 25 Elibnestomaalien kayttd venetyypeittain veneilykausittain (puhelinhaastat-
telu, Taloustutkimus 2016)

Litraa venetta

Venetyyppi kohti
Vesiskootteri 7438 0,88
Enint&&n 20 hv perdmoottori 10449 0,03
Yli 20 hv perdmoottori 29470 0,17
Sisémoottorivene 24878 0,44
Purjevene 26131 1,40
Yhteensa 98 366 0,18

Tulosten tulkintaa: Vaikka puhelinhaastatteluissa kéavi ilmi, ettd vesiskoottereissa
kaytettaisiin elionestomaaleja, tulos ei vastaa k&sityksié vesiskoottereiden yll&pidosta,
joka ei tyypillisesti edellytd maalausta.

6.5 Veneiden jatehuolto

Satamissa on kierratyspisteitd, jossa kierratetyt jatteet, kuten lasi- ja metallijate voi-
daan lajitella. Pida Saaristo Siistind yllapitéd4 lahes 200 roskapistetta eri puolilla ran-
nikkoa ja sisavesistoja. (Pida Saaristo Siistina 2017.)

Veneilysta syntyy erityisesti kevét ja syyskunnostusten yhteydessé vaarallista jatetta,
joka on jo pienind maarina haitallisia tai vaarallisia luonnolle seka ihmisille. Kéytetyt
veneakut, ladattavat akut ja paristot, Oljyiset jatteet, pilssivedet, maali-, lakka- ja
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liotinjatteet, myrkkymaalien hiontajatteet seké hataraketit ja kasisoihdut ovat tyypil-
lisimpia veneilyn synnyttamié vaarallisia jatteitd. (Pida Saaristo Siistind 2017.) Vaa-
rallisten jatteiden lajittelumahdollisuudet vaihtelevat pienvenesatamittain. Veneseu-
roissa jatteiden lajittelu on hoidettu padsaantoisesti hyvin.

6.6 Veneilyn hiilidioksidipaastot

Veneissa kaytetddn vuosittain 50,2 milj. litraa polttoaineita. Tama jakautuu l&hes tasan
dieseldljyn ja bensiinin kesken (taulukko 26). VVeneily aiheuttaa yhteensa 126 000 ton-
nin hiilidioksidipaastot. Tama vastaa noin 0,2 %:ia koko Suomen hiilidioksidip&é&s-
toista ja noin 4 %:ia kaikista vesiliikenteen péastoista.

Taulukko 26 Veneilyn vuosittainen polttoaineenkulutus ja hiilidioksidipaastot venetyypeit-
tain (milj. litraa) (muokattu Taloustutkimus 2016)

Max 20hv  Yli 20 hv

Kaytto- Vesiskoot- peramoot- perédmoot- Sisdmoot-

voima teri toriveneet toriveneet torivene  Purjevene Yhteensé Hiilidioksidia
Bensiini 1,80 5,06 15,57 3,08 0,21 25,82 milj. litr 61299 tCO,
Dieseldljy 0,00 0,05 1,51 22,06 0,68 24,40 milj. litr 64973 tCO,
Yhteensa 1,80 512 17,08 25,14 0,89 50,21 milj. litr 126272 tCO,
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7 Veneilyn taloudelliset vaikutukset

Veneilyn taloudelliset vaikutukset kohdistuvat yhteiskuntaan, elinkeinoelamaan ja
yksittéiseen veneilijdén. Yhteiskunta saa veneilysta suoria ja epésuoria verotuloja ja
maksuja seka vastaavasti rakentaa ja yllapitad osaa veneilyn vaatimasta infrastruktuu-
rista. Elinkeinoelamén liiketoiminta koostuu padosin veneiden valmistuksesta, kau-
pasta seké veneilyn ja veneiden yllapidon palveluista. Yksittdinen veneilija kdy vene-
kauppaa seké kayttaa ja yllapitaa veneité.

Veneilylla on edellisten lisaksi epdsuoria taloudellisia vaikutuksia. Naita ovat mm.
matkailun ja sen oheistapahtumien tuoma taloudellinen toimeliaisuus, sekd veneilyyn
epéasuorasti liittyvien toimintojen verot ja maksut.

Tassé luvussa arvioidaan veneilyn taloudellisia vaikutuksia yhteiskunnan, elinkei-
noeldman ja veneilijan ndkdkulmista. Vaikutuksia arvioidaan vuodelle 2015 tai 2016.
Osaan taloudellisista vaikutuksia luodaan historiallinen nakyma.

7.1 Elinkeinoelaman rahavirrat

Veneilyn tuottamat merkittdvimmat suorat rahavirrat elinkeinoelamalla koostuvat ve-
neiden valmistuksesta, venekaupasta seka veneilyyn liittyvasta yllapitotoiminnasta.
Veneiden valmistus on osin irrallista suomalaisesta veneilystd, silla kappaleméarilla
mitattuna veneiden valmistuksesta noin 68 % menee vientiin. Epésuoria vaikutuksia
ovat muun muassa veneilyinfrastruktuurin rakentaminen ja sen yllapito.

Tilastokeskuksen (2016a) mukaan veneilyyn liittyvien toimialojen yhteenlaskettu lii-
kevaihto vuonna 2015 oli 627 milj. euroa. Liikevaihto jakaantui neljalle toimialalle:
veneiden valmistus 298 milj. euroa, tukkukauppa 62 milj. euroa, vahittdiskauppa 152
milj. euroa ja huolto 115 milj. euroa.

7.2 Veneiden valmistus

Veneiden valmistusmadrét ovat vaihdelleet voimakkaasti viimeisen kymmenen vuo-
den aikana. Finanssikriisin puhkeamiseen asti (2006—-2008) veneiden valmistusmaarat
olivat noin 25 000 venettd vuodessa. Vuonna 2009 veneiden valmistusmaaré romahti
yli 50 % ollen noin 10 000 venettd. Taman jalkeen veneiden valmistusmaarét ovat
hieman kasvaneet nousten noin 13 000-16 000 veneen vuositasolle. Viimeiset kolme
vuotta (2013-2015) valmistusmaarat ovat taas kaantyneet lievaan laskuun (kuva 33).
(Venealan Keskusliitto Finnboat Ry 2016.)

Eri venetyyppien suhteelliset valmistusmaarat ovat muuttuneet hieman kymmenessa
vuodessa. Pienempien, alle kuusimetristen ja soutuveneiden osuus valmistetuista ve-
neistd on laskenut kymmenessd vuodessa 85 %:sta 75 %:iin. Vastaavasti isompien
veneiden suhteelliset valmistusmééarat ovat kasvaneet; etenkin 6-8 metristen venei-
den, joiden osuus on kasvanut 13 %:sta 22 %:iin.
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Kuva 33 Veneiden valmistus Suomessa 2006—2015 (kappaletta) (Venealan Keskusliitto
Finnboat Ry 2016)

Veneiden valmistus on merkittavaa liikketoimintaa. Huvi- ja urheiluveneité valmista-
via yrityksid oli vuonna 2015 yhteensa 213 kappaletta ja niiden yhteenlaskettu liike-
vaihto oli 298 milj. euroa. Yritykset tyollistivat suoraan 1774 henkiloa ja maksoivat
palkkoja 63 milj. euroa. (Tilastokeskus 2016a.) Edella mainitut tilastot kattavat vain
suoraan veneiden valmistukseen liittyvat toimialat eivatka esimerkiksi alihankintaa
muovi-, puu- tai metallialan yrityksilta. N&in ollen todelliset liikevaihtoluvut ovat
tilastoituja suurempia.

Venekauppa

Venekauppa jaetaan veneiden tukkukauppaan, vahittdiskauppaan ja ulkomaankaup-
paan.

Tukkukauppa

Veneilyn tukkukauppaan luetaan kuuluvaksi veneet ja veneilytarvikkeet toimiala-
luokituksen TOL2008 mukaisesti. Tukkukauppaa harjoittavia yrityksia on Suomessa
75 ja niiden liikevaihto oli vuonna 2015 62 milj. euroa. Tukkukauppa tyollistda 200
henkil6g, joiden palkkasumma on 8,2 milj. euroa. (Tilastokeskus 2016a.)

Veneiden ja veneilytarvikkeiden vahittdiskauppa

Veneiden ja veneilytarvikkeiden vahittaiskaupan liikevainto oli 152 milj. euroa
vuonna 2015. Vahittéiskauppaa harjoittavia yrityksid oli 161, jotka tyollistivat 360
henkil6a. Véhittaiskaupan palkkakustannukset olivat 10,8 milj. euroa. (Tilastokeskus
2016a.) Veneita ja venetarvikkeita myydéan myos muualla kuin varsinaisissa vene-
tarvikeliikkeissd, kuten autotarvikeliikkeissd, huoltoasemilla, sekatavarakaupoissa ja
rautakaupoissa. Osalla naista liikkkeistd on omaa maahantuontia, jolloin ne eivat nay
vahittaismyynti- tai tuontitilastoissa, jolloin todelliset liikevaihtoluvut ovat tilastoituja
suurempia.
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Tilastokeskus (2016b) on kerannyt veneiden ja veneilytarvikkeiden véhittaiskaupan
vuosittaista liikevaihtotilastoa vuodesta 1995 alkaen (kuva 34). Veneiden ja veneily-
tarvikkeiden véhittaiskauppa kasvoi nopeasti aina vuoteen 2007 asti (1995-2007 kes-
kimé&é&rdinen vuotuinen kasvu oli 11,0 %). Taman jalkeen liikevaihto putosi kahdessa
vuodessa 27,9 %, jonka jalkeen liikevaihdon muutokset ovat olleet vahéisid. Vene-
kaupan kappalemaarat on esitetty kuvassa 35.
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Kuva 34 Veneiden ja veneilytarvikkeiden véahittaiskaupan liikevaihto (milj. euroa) (Tilas-
tokeskus 2016b)
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Kuva 35 Venekaupan toimitukset Suomessa 2006—2015 (kappaletta) (Venealan Keskus-
liitto Finnboat Ry 2016)

Veneiden ulkomaankauppa

Veneita vieddan Suomesta huomattavasti enemman kuin tédnne tuodaan. Koko 2000-
luvun ajan vienti on ollut noin 4-8-kertaista veneiden tuontiin nghden (kuva 36).

55



Vuonna 2015 veneiden vienti oli 6511 kappaletta ja sen arvo nousi 188 milj. euroon.
Samana vuonna veneiden tuonti oli 250 kappaletta ja tuonnin arvo 35 milj. euroa.
Vuodesta 2016 muodostuu hyvé veneiden vientivuosi; syyskuun 2016 loppuun men-
nessé veneviennin arvo oli jo 217 milj. euroa. (Venealan Keskusliitto Finnboat 2016.)

Vuonna 2015 euroméaraisesti suurimmat veneiden vientimaat olivat Norja (30 %
viennistd), Ruotsi (28 %), Malta (10 %), Italia (8 %), Vendja (5 %), Saksa (4 %) ja
Iso-Britannia (4 %). Suurimmat veneiden tuontimaat olivat Meksiko (25 % tuonnista),
Puola (17 %), Kanada (15 %), Iso-Britannia (14 %), Ruotsi (7 %) ja Yhdysvallat (6
%). (Tulli 2016.)
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Kuva 36 Veneiden vienti ja tuonti 2002—2016 (milj. euroa) (Tulli 2016)

Veneiden viennin osuus veneiden valmistusmaarasta on vaihdellut 36-58 %:n vélilla.
Veneiden vienti on kehittynyt paépiirteissadn samoin kuin veneiden valmistus: finans-
sikriisin jalkeen seurasi veneiden viennin voimakas romahdus, minka jalkeen vienti
on ollut pienessa kasvussa (kuva 37). Vuonna 2015 Suomesta vietiin 6511 venetta,
joista hieman alle puolet oli alle kuusimetrisida moottoriveneita ja noin 30 % 6-8 met-
risia veneitd. (Venealan Keskusliitto Finnboat 2016.)
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Kuva 37 Veneiden vienti Suomesta 2006—2015 (kappaletta) (Venealan Keskusliitto Finn-
boat Ry 2016)

7.2.2 Veneiden huolto ja yllapito

Veneiden huoltoa harjoittavien yritysten lukuméaara vuonna 2015 oli 299 kappaletta.
Niiden liikevaihto oli yhteensa 115 milj. euroa. Yrityksissé oli tdissa 637 henkiloa,
joiden palkkasumma oli 21,8 milj. euroa. (Tilastokeskus 2016a.) Luvuista puuttuvat
esimerkiksi moottori- ja pienkonekorjaamot, jotka huoltavat muun muassa perdmoot-
toreita.

Muut veneilyyn liittyvat elinkeinoelaman palvelut jaetaan suoriin ja epdasuoriin. Suo-
ria palveluita ovat mm. venevakuutukset, katsastukset, poltto- ja voiteluaineet seka
muut palvelut. N&iden rahavirtojen tilastoinnissa veneilyé ei erotella erilliseksi koko-
naisuudeksi tai niiden tilastointi ei ole jarjestelmallist4. Taloustutkimuksen (2016) pu-
helinhaastatteluissa kerattiin kulutustietoja mm. veneilyn polttoaineenkulutuksesta,
moottoreiden huolloista ja tarvikkeiden hankinnasta. Namé tulokset esitetaan tutki-
muksen luvussa 7.3.

Kaikkien moottoroitujen veneiden huollosta kéayttajat tekevat 80 % itse ja 20 % on
ulkoistettu osin tai kokonaan muille kuin veneen padasiallisille kayttajille (kuva 38).
Puhelinhaastatteluissa ei kuitenkaan tarkennettu, ulkoistetaanko venehuolto ammatti-
laisille.
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Vesiskootteri 100 % 8500 kpl
Enln'iaan e hv I 301800 kpl
peramoottori
peramoottori
Stsamoottorivene - 56600 kpl
Purjevene - 18600 kpl
Vheensa . 554000 kpl

® Kokonaan itse ®Osinitse ®En tee itse

Kuva 38 Veneiden huolto venetyypeittain (puhelinhaastattelu, Taloustutkimus 2016)

Venemoottoreiden huollosta kayttéjat tekevat 62 % itse ja 37 % on ulkoistettu osin tai
kokonaan muille kuin veneen padasiallisille kayttajille (kuva 39). Puhelinhaastatte-
luissa ei kuitenkaan tarkennettu, ulkoistetaanko moottoreiden huolto ammattilaisille.
Veneilijat, jotka tekevat kaikki huoltotyot itse, kayttavat moottorin huoltoon noin 49
euroa veneilykaudessa. Osin itse tekevét kayttavat 91 euroa ja huollon ulkoistaneet
133 euroa venetta kohti. (Taloustutkimusta (2016) mukaillen.)

Vesiskootteri 100 % 8500 kpl
Enln'iaan e hv - 301800 kpl
peramoottori
peramoottori
Sisamoottorivene - 56600 kpl
Purjevene - 18600 kpl
Vheensa - 554000 kpl

= Kokonaan itse ®Osinitse ®En tee itse

Kuva 39 Moottorin huolto venetyypeittédin (puhelinhaastattelu, Taloustutkimus 2016)

7.2.3 Veneilyn epasuorat rahavirrat

Veneilyyn liittyvia epéasuoria rahavirtoja syntyy muun muassa matkailusta, veneiden
kuljetuksista ja veneilytapahtumista. N&iden suuruutta ei arvioitu t&sséa tutkimuk-
sessa.

7.3 Veneilyn kustannukset yksittaiselle veneilijalle

Yksittaiselle veneilijalle veneilyn kustannukset muodostuvat veneen hankinnasta, sen
kayttdmenoista ja yllapidosta. Naiden lisdksi veneilyharrastus aiheuttaa muita epésuo-
ria kustannuksia. Veneilyn kayttdmenot muodostuvat lahinnd poltto- ja voiteluai-
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7.3.1

nekustannuksista seka jatevesien kasittelystd. Yllapitoon luetaan laitteiden, varustei-
den ja tarvikkeiden hankinta, vakuutukset, veneen ja moottorin huollot, veneen nosto
ja lasku, maalaus, moottorin huolto ja sdilytys keséll4 ja talvella.

Tassa tutkimuksessa ei tarkasteltu veneen hankintakustannuksia. Merkittava osa ve-
neistd hankitaan kaytettying, eikd niiden myyntihintoja tilastoida. Kaytto- ja yllapito-
menoista tutkimuksessa tarkasteltiin menoja laitteisiin, varusteisiin ja veneilytarvik-
keisiin, veneen huoltoon, vesillelaskuun ja nostoon seka talvisailytykseen. Néiden li-
séksi arvioitiin veneiden polttoaineen kulutusta, sen kustannuksia seka venepaikkojen
kustannuksia. Tutkimuksen arvion perusteella yllapitokustannukset ja polttoaine yh-
teensd ovat noin 935 euroa vuodessa venetté kohti (Taloustutkimus 2016).

Epasuoria veneilyyn liittyvid kustannuksia, kuten esimerkiksi majoitusta, vierassata-
mamaksuja tai veneen siirtoa palveluna ei tarkasteltu.

Veneiden yllapitokustannukset

Puhelinhaastattelussa selvitettiin veneen yllapitokustannuksia, jotka jaettiin rahan
kayttoon (1) veneiden laitteisiin, varusteisiin ja veneilytarvikkeisiin, (2) veneen huol-
toon, (3) vesillelaskuun ja nostoon seka (4) talvisailytykseen. Tutkimuksen mukaan
keskimaaréiset yllapitovuosikustannukset venetta kohti olivat 542 euroa. Kustannuk-
set vaihtelivat venetyypeittdin (kuva 40) siten, etté purjeveneiden kayttokustannukset
olivat venetyypeista tarkasteltuina selvasi suurimmat (noin 1800 euroa vuodessa) ja
sisamoottoriveneiden toiseksi suurimmat (noin 1150 euroa vuodessa). Enintédén 20 hv
peramoottoriveneiden kustannukset olivat edullisimmat (noin 100 euroa vuodessa).
(Taloustutkimusta (2016) mukaillen.)

1801 €/v

400 €/v

1134 €/v

206 €/v 265 €/v
317 €/v
379 €/v 896 €/v
262 €/v ]
92 €/v 141 €/v 440 €/v
224 €/v 151 €/v
I
Vesiskootterit Enintdan 20 hv Yli 20 hv Sisémoottori- Purjeveneet

perémoottori-
veneet

peramoottori-
veneet

veneet

B Lajtteet, varusteet ja veneilytarvikkeet Veneen huolto Vesillelasku ja nosto ® Talvisailytys

Kuva 40 Veneilyn vuosittaiset kustannukset venetyypeittain (€/vuosi) (Taloustutkimusta
(2016) mukaillen)

Kokonaisuudessaan veneiden yll&pitoon kaytetddn Suomessa vuosittain 300,7 milj.
euroa (kuva 41). Suurin kustannuserd on laitteet, varusteet ja veneilytarvikkeet (127
milj. euroa) ja toiseksi suurin on veneen huolto (94 milj. euroa). Talvisdilytykseen
kéytetdan vuosittain 50 milj. euroa ja vesillelaskuun ja nostoon 30 milj. euroa.
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127 M€/N

25 M€/v
94 M€/N
37 M€/
27 M€/
50 M€/
41 M€/v 11 M€/
39 M€/N 30 ME/V
— LS MEA
15 M€/v 18 MEN
]
Laitteet, varusteet ja Veneen huolto Vesillelasku ja nosto Talvisailytys
veneilytarvikkeet
m Vesiskootterit ®Enintdadn 20 hv  ®YIli 20 hv B Sisamoottori- ® Purjeveneet
peramoottori- peramoottori- veneet

veneet veneet

Kuva 41 Veneilyn vuosittaiset yllapidon kokonaiskustannukset kustannusryhmittain (milj.
euroa vuodessa) (Taloustutkimusta (2016) mukaillen)

Vaikka yli 20 hv perdmoottoriveneiden vuosittaiset yllapitokustannukset ovat verrat-
tain alhaiset, muodostavat ne suurimmat yllapitomarkkinat (104 milj. euroa) tdman
venetyypin suuren lukumaéran vuoksi. Kaikkiaan venetyyppikohtaisen tarkastelun
mukaisesti kaksi kolmasosaa kokonaiskustannuksista aiheutuu yli 20 hv peramootto-
riveneista ja sisamoottoriveneista (kuva 42). Enintaan 20 hv perdmoottoriveneiden ja
purjeveneiden yllapitomarkkinoiden koko on hieman yli 50 milj. euroa vuodessa.
(muokattu Tilastokeskus 2016.)

104 M€/N

96 M€/
18 M€/v
18 M€/v

15 M€/v

48 MEN 51 M€/v

11 M€/v

41 M€/

37 M€N
24 M€/v 25 M€/v
3 M€/v
Vesiskootterit Enintdan 20 hv Yli 20 hv Sisamoottori- Purjeveneet
peramoottori- peramoottori- veneet
veneet veneet

® Lajtteet, varusteet ja veneilytarvikkeet = Veneen huolto = Vesillelasku ja nosto ® Talvisailytys
Kuva 42 Veneiden vuosittaisten yllapidon kokonaiskustannukset venetyypeittain

Venepaikkojen vuosikustannukset vaihtelevat merkittavasti venepaikan sijainnin ja
koon mukaan. Taulukkoon 27 on koottu esimerkkej4 venepaikkojen vuosimaksuista
eri kaupungeissa. Olettaen, ettd keskimadraisen venepaikan vuosimaksu on noin 275
euroa ja kaikilla yli 20 hv:n perdmoottoriveneilld, sisamoottoriveneilld ja purjeve-
neilld on venepaikka, voidaan arvioida venepaikkojen vuosimaksuiksi yhteensa noin
60-70 milj. euroa.



7.3.2

Taulukko 27 Venepaikkojen vuosikustannuksia esimerkkikaupungeissa (lahde: kaupun-
kien kotisuvut)

Hamina 130-336 €
Helsinki 106-766 €
Kajaani 75-175€
Naantali 116490 €
Rauma 134-657€
Savonlinna 181-301 €

Polttoaineen kulutus

Veneet kuluttavat vuosittain 50,0 milj. litraa polttoainetta. Taméa jakautuu l&hes tasan
dieseloljyn ja bensiinin kesken (taulukko 26). Bensiinin 1,70 euron ja dieselin 1,50
euron litrahinnalla arvioiden veneilyssé kdytetaan polttoaineisiin noin 80 milj. euroa
vuodessa. Voiteluaineiden kulutusta ei arvioitu.

Veneily kuluttaa my6s epasuorasti maantieliikenteen polttoaineita. N&ihin kuuluvat
matkat kodin ja venesataman valilla sek& veneiden siirroista aiheutunut polttoaineen
kulutus. Né&ita matkoja on arvioitu tutkimuksen luvussa 6.3.

7.4 Julkiselle sektorille aiheutuvat tulot ja menot

Veneilyn merkittévia suoria julkistaloudellisia tuloja syntyy veneilykulutuksen arvon-
lisdveroista, valmisteveroista sekd muista mahdollisista maksuista. Epésuoria tuloja
syntyy venealan tyollistdmien henkildiden palkkaverotuksesta seka veneilyyn liitty-
vien liitdnnéispalveluiden veroista.

Veneilyn suorat julkistaloudelliset tulot arvioitiin tdman kappaleen muiden tarkaste-
lujen pohjalta. Merkittdvimmat tuloerdt on koottu taulukkoon 28. Veneily tuotti
vuonna 2015 yhteiskunnalle arvonlisédveroja 115 milj. euroa, josta 32 % tuli vahittais-
kaupasta ja 28 % korjauksesta ja huollosta. Polttoaineverojen tuotto oli 30 milj. euroa.
Veneilyn palkkaverot olivat 31 milj. euroa, joista noin puolet veneiden rakentamisesta
voidaan my0s lukea veneiden viennin tuottamaksi tuloiksi.
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Taulukko 28 Arvio veneilyn julkistaloudellisista tuloista 2015

Maksut ja verot Milj. euroa

Arvonlisaverot

Veneiden javeneilytarvikkeiden vahittaiskauppa 36,5
Laivojen ja veneiden korjaus ja huolto 27,7
Polttoaineet 15,6
Vesillelasku ja nosto 7,1
Venepaikat 16,1
Talvisdilytys 11,9
Yhteensa 114,9
Valmisteverot
Polttoaineverot 29,9
Palkkaverot
Huvi- ja urheiluveneiden rakentaminen 18,9
Laivojen ja veneiden korjaus ja huolto 6,6
Veneiden javeneilytarvikkeiden tukkukauppa 2,5
Veneiden javeneilytarvikkeiden vahittaiskauppa 3,2
Yhteensa 31,1
Verot yhteensa 176,0

Veneilyn julkistaloudelliset kustannukset koostuvat veneilyinfrastruktuurin rakenta-
misesta ja yllapitdmisestd. Tutkimuksen ohjausryhma arvioi kaytdssé olevien tietojen
valossa, ettd valtiolle veneilysté aiheutuneet kustannukset ovat noin 3-5 milj. euroa
vuodessa, jotka koostuvat venevaylien yllapidosta, mittaus- ja karttatuotannosta ja ve-
neturvallisuuteen liittyvastd viranomaistyosta. Muita julkisen sektorin kustannuksia,
esimerkiksi kuntien infrastruktuuri- tai yllapitokustannuksia ja vesiliikenteen pelas-
tustoimia ja valvontaa, ei arvioitu t&ssé tutkimuksessa.

Tulosten tulkintaa: Veneilyyn liittyvé taloudellisen tiedon keruu ei ole kattavaa eika
jarjestelméllistd, mika vuoksi kokonaiskuvaa veneilyn taloudellisista vaikutuksista ei
ole mahdollista laatia. Tietoa kerataan lahinnd veneilyyn liittyvien eri toimialojen lii-
kevaihdoista, tyollisyydestd ja palkkasummista. Kerétty tieto on sindnsa luotettavaa;
se perustuu merkittavassad maarin Tilastokeskuksen ja Tullin tilastoihin.

Léahes kaikki yksittaista veneilijad koskevat kustannukset joudutaan arvioimaan kyse-
Iytutkimusten perusteella. Niiden tulokset eivat aina ole yhtenevaisia kansantalouden
tilastojen kanssa. Tdssé tutkimuksessa puuttuvien tilastojen vuoksi veneilyn kansan-
taloudellisia vaikutuksia on jouduttu arvioimaan toimialojen ja yksittéisten veneilijoi-
den arvioiden perusteella. Tdmén vuoksi ndma arviot voivat siséltdd suuriakin vir-
heita.

Merkittavimpié tdman tutkimuksen ulkopuolelle jaaneitd tai vain karkeasti arvioituja
taloudellisia vaikutuksia ovat muun muassa vakuutukset, veneilyinfrastruktuurin ra-
kentaminen ja yllapito niin julkisella kuin yksityisella sektorilla, veneilyyn liittyvien
matkailutulojen arviointi, veneiden siirrot ja kuljetukset, venetapahtumat seka venei-
Iyn luoma maantieliikenne.
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8 Tutkimuksen yhteenveto ja johtopaatdkset

8.1 Yhteenveto nykytilanteesta

Venemé&érdaarvioiden perusteella voidaan todeta, ettd suomalainen venekanta on jon-
kin verran kasvanut viimeisen 12 vuoden aikana. Eniten veneitd on Uudellamaalla,
Varsinais-Suomessa ja Pirkanmaalla, mik& johtuu isosta véestomaarasta seké saaris-
ton, merialueiden ja sisavesistdjen helposta saavutettavuudesta.

Suurin ryhmé kaikista moottoroiduista (yhteensa 554 000 venettd) veneista on enin-
tdadn 20 hv:n moottorilla varustetut perdmoottoriveneet (54 %). Muita yleisia vene-
tyyppeja ovat yli 20 hv:n perdmoottoriveneet (30 %), sisamoottoriveneet (10 %) ja
purjeveneet (3 %). Kun moottoroitujen veneiden méarat suhteutetaan maakuntien asu-
kasmaéariin, eniten veneit4 asukasta kohti on Pohjanmaalla ja Pohjois-Karjalassa ja
vahiten Pohjois-Pohjanmaalla.

Mit& pienempi vene on, sitd enemman sitd kaytetdan pelkastadn mékkimatkoihin tai
Iyhyisin pdivéretkiin. Isompia veneitd kdytetddn paédasiassa useamman paivéan tai vii-
kon mittaisiin matkoihin.

Tutkimuksessa tehdyn arvion perusteella veneilevat suomalaiset kayttivat veneitéédn
keskimadrin 17 paivand veneilykaudella 2016. Arvioiden perusteella voidaan olettaa,
ettd suomalaisten veneilyyn kéyttdma aika veneilykauden aikana on vahentynyt viime
vuosina.

Tutkimustulosten tulkinnan perusteella voidaan todeta, etta veneilijoiden vastauksissa
nayttaisi olevan paikoittain hieman "merikarhulisdd” muun muassa veneiden kokojen,
suoritteiden ja pelastusliivien kayttamisen yleisyyden osalta. Liséksi kyselytutkimuk-
sessa korostuvat aktiiviveneilijoiden vastaukset erityisesti siksi, ettd tieto kyselystd on
levinnyt aktiiviveneilijoiden seuraamilla foorumeilla.

8.2 Veneilijoiden asenteet

Veneilykulttuurin yleistd mittaristoa ei ole, mutta asenteita sivuavien tutkimustulosten
perusteella nykyéaan vallitsevista asenteista voidaan tehdd kokonaiskuvaa ilmentéva
yhteenveto.

Veneistd ja veneilytaidosta huolehditaan paasééantoisesti hyvin. Veneita rekisteroi-
daén ja vakuutetaan hyvin, ja liséksi niitd katsastetaan veneilyseurojen jasenten kes-
kuudessa. Useat veneilijat kouluttautuvat vallitsevien veneilyolosuhteiden mukaisesti,
ja veneilyalueesta johtuvien vaatimusten kasvaessa veneilijat suorittavat lisatutkin-
toja.

Veneilyturvallisuus on parantunut viime vuosina. Kuolemaan johtaneet veneilyonnet-
tomuudet ovat vahentyneet ja poliisin puhallutuskokeissa sallitun alkoholimééaran ylit-
tavien veneilijoiden maard on laskenut. Veneilyonnettomuuksia kuitenkin tapahtuu
edelleen, ja varsinkin kuolemaan johtavien onnettomuuksien mééraa olisi saatava va-
hennettyd. Esimerkiksi Ruotsiin verrattuna Suomessa tapahtuu yli kaksinkertainen
mé&éraan kuolemaan johtaneita onnettomuuksia veneiden maaraan suhteutettuna. On-
nettomuuksia voidaan valttaa erityisesti kiinnittdmalla veneilijéiden huomio turvalli-
suusasenteisiin ja inhimillisten tekijoiden huomioimiseen.
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Y mpadristotietoisuus on lisdéntynyt veneilijoiden keskuudessa, ja veneilijat ymmarta-
vat keskimaarin hyvin ympadriston kestavan k&yton merkityksen. Ympéristovaikutuk-
siin tahtdavat vaatimukset ovat tiukentuneet, ja samanaikaisesti yhd useammat veneet
on varustettu nykyaikaisin jatehuoltoa tukevin varustein. Veneiden moottoritehot ja
kulkunopeudet ovat kohtuullisia ja veneilyn padstot ovat erittdin vahaisi.

8.3 Veneilyn taloudelliset vaikutukset

Veneilyn taloudelliset vaikutukset kohdistuvat yhteiskuntaan, elinkeinoelamaan ja
yksittaiseen veneilijaan. Tutkimuksessa arvioitiin, ettd yhteiskunta sai veneilysta suo-
ria ja epasuoria verotuloja ja maksuja vuonna 2015 noin 176 milj. euroa. Vastaavasti
yhteiskunta rakentaa ja yllapit4da osaa veneilyn vaatimasta infrastruktuurista.

Elinkeinoeldman liiketoiminta koostuu p&&osin veneiden valmistuksesta, kaupasta
sekad veneilyn ja veneiden yllapidon palveluista. Néiden alojen liikevaihto vuonna
2015 oli 627 milj. euroa ja ne tyollistivat suoraan noin 3000 henkil6a.

Yksittdisen veneen kaytto- ja yllapitokustannukset ovat noin 935 euroa vuodessa. Ve-
neilyn epésuoria taloudellisia vaikutuksia, vakuutuksia tai veneiden hankintamenoja
el tdssa tutkimuksessa arvioitu.

8.4 Tutkimuksen luotettavuus

Aineisto on koottu useasta eri lahteestd. Raporttia luettaessa on syyta ottaa huomioon,
etteivat eri lahteistd kerétyt tiedot ole aina keskenéan taysin vertailukelpoisia. Puhe-
linhaastattelun (Taloustutkimus 2016) satunnaisotannalla kerétty aineisto koostuu eri
puolilla Suomea asuvista veneilijoistd, jolloin otos ei ole riittdvissa madrin kattanut
padasiassa rannikoille ja suurimpien vesist0jen &&reen sijoittuneiden veneiden kaytta-
jien vastauksia. Erityisesti moottoripurjehtijoiden osalta aineistoa ei ole saatu kerattya
riittdvasti puhelinhaastatteluissa, ja myos purjeveneiden osalta otos on ja&nyt pie-
neksi. Internet-kysely on selkedsti veneilijoille suunnattu, joten saatuja tietoja voi pi-
taa luotettavampina, mutta niissa korostuu aktiivisimpien veneilijoiden nakemykset.

Veneet on tutkimuksessa luokiteltu alle ja yli 20 hv peramoottoriveneisiin tulosten
vertailukelpoisuuden takia. Luokittelu antaa kuitenkin liian kapean kuvan venekan-
nasta, koska samaan ryhmaan asettuvat vastauksissa esimerkiksi 30 hv:n neljametriset
ja 500 hv:n 12-metriset perdmoottoriveneet.

Trafin viranomaisrooli on voinut johtaa siihen, ettd ihmiset vastaavat odotusten mu-
kaisesti sen sijaan, ettd he vastaisivat todellisten toimintatapojensa mukaisesti. Kaiken
kaikkiaan, raporttia lukiessa substanssin kattava ymmarrys auttaa lukijaa suhteutta-
maan erilaisen datan soveltuvuutta veneilyn nykytilaan.

8.5 Jatkotutkimustarpeita

Tutkimus olisi hyvé toistaa jatkossa aiempaa useammin esimerkiksi noin viiden vuo-
den kuluttua, jolloin saataisiin lisd& vertailupohjaa. Aineiston kerddmisen tapaan ja
suuntaamiseen seké kyselyn sisaltoon tulisi kiinnittaa erityistd huomiota, jotta péés-
téisiin eroon ylimaaraisesta paallekkaisyydestd, ja samalla saataisiin laajennettua ky-
symysvalikoimaa.

Suomalaisen veneilykulttuurin ymmartdmiseen saataisiin lisdé syvyyttd, jos asenteita
taustoitettaisiin ja niihin vaikuttavia ketjuja pohdittaisiin aiempaa tarkemmin. Taus-
toittamisen kautta voitaisiin esittaa tarkempia kysymyksia.
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Eri osapuolten yllapitdman tilastoinnin laajuudessa ja yksityiskohtaisuudessa (méaérat,
valmistuksen ja myynnin arvo, veneilysuoritteet (vuosittainen tuntimaara, alueelli-
suus ja vesistokohtaisuus), veneen pituus tarkasti metreing, veneen arvo) on kehitté-

mista tdman tutkimuksen nakékulmasta.

Tarkkaa tietoa ei ole mydskaan siitd, miksi veneilldan tai millaisia viihtyvyyttd ja ter-
veyttd edistévié vaikutuksia veneilijat kokevat veneilyn avulla saavuttavansa.
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Liite 1. Taloustutkimuksen kyselyn kysymykset

Maakunta:
1. Etelad-Karjala
2. Eteld-Pohjanmaa
3. Eteld-Savo
4. Kainuu
5. Keski-Pohjanmaa
6. Keski-Suomi
7.  Kymenlaakso
8. Lappi
9. Pirkanmaa
10. Pohjanmaa
11. Pohjois-Karjala
12. Pohjois-Pohjanmaa
13. Pohjois-Savo
14. Pdijat-Hame
15. Satakunta
16. Uusimaa
17. Varsinais-Suomi
Suuralue:
1. Lansi-Suomi
2. Helsinki-Uusimaa
3. Eteld-Suomi
4. Muu Etel&-Suomi
5. It&-Suomi
6. Pohjois-Suomi

KO. Onko kotitaloutenne kaytdssé vene tai veneitd Suomessa (ei tarvitse omistaa, voi olla oma, osaomistus- tai
vuokravene) (voi olla myos esim. vesiskootteri tai kanootti)?

OHJE: MIKALI VENE ON PELKASTAAN AMMATTIKAYTOSSA, SITA EI OTETA MUKAAN TUTKI-
MUKSEEN

K1. Kuinka monta kutakin venetta teilla on?

Vastausvaihtoehdot:

soutuvene ilman peramoottoria

kevytpurjevene esim. Optimisti-jolla, E-jolla, Laser, Vikla
kanootti tai kajakki

vesiskootteri

vene, jossa enintdén 20 hv (hevosvoimaa) peramoottori
vene, jossa yli 20 hv (hevosvoimaa) perdmoottori
sisdmoottorivene

moottoripurjehtija

purjevene

jokin muu vene, esim. purjelauta, SUP?

Mikali taloudessa on veneité 3 kpl tai enemman, mitd kahta moottoroitua venetta taloutenne niisté eniten kéyt-

taa?

vesiskootteria

venettd, jossa enintdén 20hv (hevosvoiman) peramoottori
venettd, jossa yli 20 hv (hevosvoiman) perdmoottori
sisdmoottorivenetta

moottoripurjehtijaa

purjevenetta
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Taman kysymyksen jalkeen suuri osa kysymyksista esitettiin siten, ettd sama kysymys esitettiin ensisijaiselle ja
toissijaiselle veneelle. Kyselyssad huomioitiin vain moottoroidut veneet. Yhdesta kysymyksesta tuli siten 12 rin-
nasteista kysymystd, kun sama kysymys esitettiin

e ensisijaiselle vesiskootterille

e ensisijaiselle veneelle, jossa enintddn 20 hv (hevosvoiman) perdmoottori
o ensisijaiselle veneelle, jossa yli 20hv (hevosvoiman) perdmoottori

e ensisijaiselle sisamoottoriveneelle

e ensisijaiselle moottoripurjehtijalle

e ensisijaiselle purjeveneelle

o toissijaiselle vesiskootterille

o toissijaiselle veneelle, jossa enintddn 20 hv (hevosvoiman) perdmoottori
o toissijaiselle veneelle, jossa yli 20hv (hevosvoiman) perdmoottori

o toissijaiselle sisdmoottoriveneelle

o toissijaiselle moottoripurjehtijalle

o toissijaiselle purjeveneelle

K2 Missa kunnassa on veneen kotisatama kesaisin?
o Kysymys kysyttiin venetyypeittdin seka ensisijaiselle ettd toissijaiselle veneelle

K3 Kuka veneen omistaa?
e Vastausvaihtoehdot:
0 Ooma
0 sukulaisen omistama
0 yhteisomistuksella
o Kysymys kysyttiin venetyypeittdin seka ensisijaiselle ettd toissijaiselle veneelle

K4 Onko vene vain omassa kaytdssa vai yhteiskdytossa?
e Vastausvaihtoehdot:
O vain omassa kaytosséa
0 yhteiskdytdssa
o Kysymys kysyttiin venetyypeittdin seka ensisijaiselle ettd toissijaiselle veneelle

K5 Kuinka pitk& vene on?
e Vastausvaihtoehdot:
0 Alle 4 metrid tai alle 13 jalkaa

4-7 metrid tai 13-23 jalkaa
7-10 metrid tai 23-33 jalkaa
10-15 metri& tai 33-50 jalkaa
15-20 metri& tai 50-66 jalkaa

o0 yli 20 metrié tai yli 66 jalkaa
o Kysymys kysyttiin venetyypeittdin seké ensisijaiselle ettd toissijaiselle veneelle

(o}
(0}
(0}
(0}

K6 Minka ikéainen vene on?

o Mikéli kysymykseen ei osannut vastata, kysyttiin kdyttéonottovuotta

o Mikaéli vastaaja ei tiennyt tarkasti iké&a tai kayttoonottovuotta kysyttiin ikdaé seuraavin vaihtoehdoin:
0 Alle 5 vuotta (2012-2016)
o 5-15 vuotta (2001-2011)
0 15-30 vuotta (1986-2000)
0 Yli 30 vuotta (1985 tai vanhempi)
o Entiedd

o Kysymys kysyttiin venetyypeittain seka ensisijaiselle ettd toissijaiselle veneelle

K7 Miké& on veneen padmoottorin tyyppi? (Purjeveneessd ainoa moottori, apumoottori, on paddmoottori. Liséksi

voi olla myds pieni apumoottori!)
e Vastausvaihtoehdot:
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O O o0 oo

(0]

2-tahti bensiini

4-tahti bensiini

diesel

s&hkao tai hybridi

muu

ei moottoria (purjevene ilman minkéaanlaista moottoria)

o Kysymys kysyttiin venetyypeittéin seka ensisijaiselle ettd toissijaiselle veneelle

K8 Miké on veneen padmoottorin teho?
o Ensisijaisesti vastaajaa kaskettiin ilmoittamaan teho hevosvoimina (hv) ja vasta toissijaisesti kilowat-
teina (kW). Mikali vastaaja ei tiennyt padmoottorin tehoa tarkasti, pyydettiin hanté arvioimaan sitéd
seuraavin vaihtoehdoin:

(0]

O O 0 0o

(0]

Alle 5 hv (hevosvoimaa) tai alle 4kW (kilowattia)
5-20 hv (hevosvoimaa) tai 55 kW (kilowattia)

21-50 hv (hevosvoimaa) tai 16-37 kW (kilowattia)
51-100 hv (hevosvoimaa) tai 37-74 kW (kilowattia)
101-200 hv (hevosvoimaa) tai 74-147 kW (kilowattia)
yli 200 hv (hevosvoimaa) tai 147 kW (kilowattia)

En tiedd

o  Kysymys kysyttiin venetyypeittdin sekd ensisijaiselle ettd toissijaiselle veneelle

K9 Minké ikdinen veneen padmoottori on?
o  Mikéli kysymykseen ei osannut vastata, kysyttiin kdyttéénottovuotta

o  Mikaéli vastaaja ei tiennyt tarkasti iké&a tai kayttoonottovuotta kysyttiin ikdaé seuraavin vaihtoehdoin:

(o}
(o}
(o}
(o}
(o}

Alle 5 vuotta (2012-2016)

5-15 vuotta (2001-2011)

15-30 vuotta (1986-2000)

Yli 30 vuotta (1985 tai vanhempi)
En tiedd

o  Kysymys kysyttiin venetyypeittdin sekd ensisijaiselle ettd toissijaiselle veneelle

K10 Jos veneessa on apumoottori, minka tyyppinen se on?
e Vastausvaihtoehdot:

(o}
(o}
(o}
(o}
(o}

(0]

2-tahti bensiini
4-tahti bensiini
diesel

sahko tai hybridi
muu

ei apumoottoria

o  Kysymys kysyttiin venetyypeittdin seké ensisijaiselle ettd toissijaiselle veneelle

K11 Mik& on veneen apumoottorin teho?
o Ensisijaisesti vastaajaa kaskettiin ilmoittamaan apumoottorin teho hevosvoimina (hv) ja vasta toissijai-
sesti kilowatteina (kW). Mikali vastaaja ei tiennyt pddmoottorin tehoa tarkasti, pyydettiin hanté arvioi-
maan sitd seuraavin vaihtoehdoin:

(0]

O O 0O OO

(0]

Alle 5 hv (hevosvoimaa) tai alle 4kW (kilowattia)
5-20 hv (hevosvoimaa) tai 55 kW (kilowattia)

21-50 hv (hevosvoimaa) tai 16-37 kW (kilowattia)
51-100 hv (hevosvoimaa) tai 37-74 kW (kilowattia)
101-200 hv (hevosvoimaa) tai 74-147 kW (Kilowattia)
yli 200 hv (hevosvoimaa) tai 147 kW (kilowattia)

En tiedd

o Kysymys kysyttiin venetyypeittdin sekd ensisijaiselle ettd toissijaiselle veneelle

K12 Minka ikdinen veneen apumoottori on?
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o  Mikali kysymykseen ei osannut vastata, kysyttiin kdyttoonottovuotta
o  Mikéli vastaaja ei tiennyt tarkasti ikéa tai kayttoonottovuotta kysyttiin ikdaé seuraavin vaihtoehdoin:
0 Alle 5 vuotta (2012-2016)
0 5-15vuotta (2001-2011)
o0 Yli 30 vuotta (1985 tai vanhempi)
o Entiedd
o Kysymys kysyttiin venetyypeittéin seka ensisijaiselle ettd toissijaiselle veneelle

K13 Onko vene vesikulkuneuvorekisterissa?
e Vastausvaihtoehdot:
o Kylla
o Ei
O en 0saa sanoa
o Kysymys kysyttiin venetyypeittdin seka ensisijaiselle ettd toissijaiselle veneelle

K14A Onko vene veneseuran rekisterissa?
e Vastausvaihtoehdot:
o Kylla
o Ei
O en 0saa sanoa
o Kysymys kysyttiin venetyypeittdin seké ensisijaiselle ettd toissijaiselle veneelle

K14B Onko veneelld veneillessa talla veneilykaudella tapahtunut ns. I&helté piti tilanteita, joilla tarkoitamme
tilanteita, joista olisi mielestanne syntynyt jotakin vahinkoa, ellei joku teidén tai jonkun muun veneen kuljettaja
olisi tehnyt korjaavia toimenpiteita?
e Vastausvaihtoehdot:
o0 Kyllg, useita kertoja
0 Kyllg, kerran
O ei ole tapahtunut
o Kysymys kysyttiin venetyypeittdin sekd ensisijaiselle ettd toissijaiselle veneelle

K15 Kuinka usein kéytatte venettd, kun olette lomalla?

e Vastausvaihtoehdot:
O paivittéin tai lahes pdivittéin
o viikoittain
0 muutaman kerran kuukaudessa
0 harvemmin
O ei kéytetd

o Kysymys kysyttiin venetyypeittdin seké ensisijaiselle ettd toissijaiselle veneelle

K16 Kuinka usein kaytatte venettd muuna kuin loma-aikana veneilykaudella?

e Vastausvaihtoehdot:
O paivittéin tai lahes pdivittéin
o viikoittain
0 muutaman kerran kuukaudessa
0 harvemmin
O ei kéytetd

o Kysymys kysyttiin venetyypeittdin seké ensisijaiselle ettd toissijaiselle veneelle

K17 Minkalaisia veneilymatkoja veneell& tehdaan?
e pdivdretkid (ilmoita jarjestys, useimmin, 2.useimmin, 3.useimmin, 4.useimmin)
0 Mokille menoa
O asiointi tai ostosmatkoja
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(o}
(o}
(o}

harrastusmatkoja (esim. kilpamatkoja)
uistelu-/kalastusmatkoja
en o0saa sanoa

e pitempid matkoja, joilla ydvytddn
o  Kysymys kysyttiin venetyypeittédin sekd ensisijaiselle ettd toissijaiselle veneelle

K18 Kuinka paljon veneenne kuluttaa veneilykauden aikana polttoainetta?

o Ensisijaisesti pyydettiin vastaamaan litroissa, mikéli tdhan ei osannut vastata kysyttiin kuinka monta
tankillista tai kanisteria polttoainetta. Tankin tai kanisterin koko haarukoitiin valmiiksi annetuin vaih-
toehdoin.

o Kysymys kysyttiin venetyypeittdin seka ensisijaiselle ettd toissijaiselle veneelle

K19 Jos teilld on venetraileri, kuinka monta kilometrid kuljetatte venetta yhden veneilykauden aikana?
o  Mikéli kysymykseen ei osannut vastata kartoitettiin kuljetusmatkaa valmiiksi annetuin vaihtoehdoin:

(0]

O OO0 OO

(0]

Ei ole venetraileria
alle 100km
100-299 km
300-499 km
500-699km
700-899 km
900-1099 km

o Kysymys kysyttiin venetyypeittdin seka ensisijaiselle ettd toissijaiselle veneelle

K20 Missa veneilet?
e Vaihtoehdot:

o

O OO0 O0OO0OO0OO0OO0oOOo

(0]

Pohjanlahti

Saaristomeri

Suomenlahti

Kokemaéen vesisto

Kymijoen vesisto

Oulujoen vesistd

Vuoksen vesistd

Muu sisavesialue- etela-kaakko
Muu sisavesialue- lansi

Muu sisavesialue — pohjoinen
Muu sisdvesialue — Ulkomainen vesialue

o Kysymys kysyttiin venetyypeittdin sekd ensisijaiselle ettd toissijaiselle veneelle

K21 Kun teette pitempia matkoja veneelld yovyttekd useimmiten...?
e Vaihtoehdot:

(o}
(o}
(o}
(0}

Veneessa vierasvenesatamassa
veneessa muualla
maksullisessa majoituksessa
muualla

o  Kysymys kysyttiin venetyypeittdin seké ensisijaiselle ettd toissijaiselle veneelle

K22 Kuinka monta yopymisté teille kertyy yhteensa veneilykaudella?
o Mikali vastaaja ei osannut sanoa yopymisten lukuméaarad, haarukoitiin vastausta seuraavin vaihtoeh-

doin:
o]
o]
o]

Alle 10 yo6té ts. alle 2-viikkoa
10-20 yoté ts. 2-3 viikkoa
yli 20 yoté ts. yli 3-viikkoa
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o  Kysymys kysyttiin venetyypeittdin sekd ensisijaiselle ett4 toissijaiselle veneelle

K23 Jos veneessé on WC, minkélainen se on?

e Vastausvaihtoehdot:
o EiwC:iti
0 Septitankilla varustettu imutyhjennettava WC
0 Septitankilla varustettu veteen tyhjennettavd WC
o irrotettavalla saili6lla varustettu WC
O suoraan veteen tyhjennettdvd WC

o Kysymys kysyttiin venetyypeittédin seka ensisijaiselle ettd toissijaiselle veneelle

K24 Kuinka monta litraa myrkkymaalia kaytitte viime kevaéna veneen pohjan kasittelyyn?
o  Kysymys kysyttiin venetyypeittéin sekd ensisijaiselle ettd toissijaiselle veneelle

K25 Teettekd veneen kunnostusty6t (pohjan kasittely yms.) itse?
e Vastausvaihtoehdot:
0 kokonaan itse

o osin itse
o
0 enteeitse

o Kysymys kysyttiin venetyypeittdin seka ensisijaiselle ettd toissijaiselle veneelle

K26 Teettekd veneen huoltotydt (moottori yms.) itse?
e Vastausvaihtoehdot:
0 kokonaan itse
0 osin itse
0 enteeitse
o Kysymys kysyttiin venetyypeittdin sekd ensisijaiselle ettd toissijaiselle veneelle

K27 Kuinka paljon arvioitte taloutenne kéyttavan vuodessa (keskimaérin vuodessa tai viimeksi kuluneen vuo-
den aikana) veneen laitteisiin, varusteisiin ja veneilytarvikkeisiin (mm. liivit, sammuttimet, merikartat, astiat?)
huom. ei polttoaineet
o Mikéli kysymykseen ei osannut vastata, pyydettiin vastaamaan seuraavista vaihtoehdoista:
o0 alle 100 euroa vuodessa
0 100-499 euroa vuodessa
0 500-999 euroa vuodessa
0 1000-1999 euroa vuodessa
0 2000 euroa vuodessa tai enemmén
o Kysymys kysyttiin venetyypeittdin seké ensisijaiselle ettd toissijaiselle veneelle

K28 Kuinka paljon arvioitte taloutenne kéyttavan vuodessa (keskimaarin vuodessa tai viimeksi kuluneen vuo-
den aikana) moottorin huoltotdihin tarvikkeineen?) huom. ei polttoaineet
o Mikéli kysymykseen ei osannut vastata, pyydettiin vastaamaan seuraavista vaihtoehdoista:
0 alle 100 euroa vuodessa
0 100-499 euroa vuodessa
0 500-999 euroa vuodessa
0 1000-1999 euroa vuodessa
0 2000 euroa vuodessa tai enemmén
o Kysymys kysyttiin venetyypeittdin sekd ensisijaiselle ettd toissijaiselle veneelle

K29 Kuinka paljon arvioitte taloutenne kéyttdvan vuodessa (keskimaarin vuodessa tai viimeksi kuluneen vuo-
den aikana) vesillelaskuun ja nostoon? euroa vuodessa
o Mikéli kysymykseen ei osannut vastata, pyydettiin vastaamaan seuraavista vaihtoehdoista:
0 alle 100 euroa vuodessa
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100-499 euroa vuodessa
500-999 euroa vuodessa
1000-1999 euroa vuodessa
0 2000 euroa vuodessa tai enemman
o Kysymys kysyttiin venetyypeittéin seka ensisijaiselle ettd toissijaiselle veneelle

O O O

K30 K29 Kuinka paljon arvioitte taloutenne kdyttdvan vuodessa (keskiméaarin vuodessa tai viimeksi kuluneen
vuoden aikana) talvisailytykseen? euroa vuodessa
o  Mikéli kysymykseen ei osannut vastata, pyydettiin vastaamaan seuraavista vaihtoehdoista:
o0 alle 100 euroa vuodessa
0 100-499 euroa vuodessa
0 500-999 euroa vuodessa
0 1000-1999 euroa vuodessa
0 2000 euroa vuodessa tai enemmén
o Kysymys kysyttiin venetyypeittdin sekd ensisijaiselle ettd toissijaiselle veneelle

K31. Kuinka monta henkil6a talouteenne kuuluu itsenne mukaan lukien?
e yksi (vain vastaaja)
o kasi tai useampi

K32. Onko taloudessanne alle 18 -vuotiaita kotona asuvia lapsia?
e i

K33Kuinka monta alle 7-vuotiasta lasta taloudessanne asuu?
K34 Kuinka monta 7-17-vuotiasta lasta taloudessanne asuu?
K35 Kuinka monta tydssakayvaa henkilda taloudessanne on?

o yksi

o  Kkaksi

o  kolme tai useampi (kuinka monta?)
e eiyhtéén

K36. Minké ikéinen olette?
o Mikaéli vastaaja ei halunnut kertoa ikaa tarkasti, kysyttiin seuraavista vaihtoehdoista:

e 15-24 vuotta
o 25-34 vuotta
e 35-44 vuotta
e 45-54 vuotta
e 55-64 vuotta
e 65-74 vuotta
e yli 75 vuotta

K37 Kuulutteko johonkin veneseuraan?
Kylla
Ei
K38 Sukupuoli
Nainen
Mies
K39 Asuinpaikan postinumero
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Liite 2. Internet-kyselyn kysymykset
Webropol-tydkalussa esitetyt johdanto ja kysymykset

Liikenteen turvallisuusvirasto péivittaa tietoja veneiden ja veneilyn madrista ja niiden taloudellisista ja ympa-
ristovaikutuksista. Tukiessamme osaltamme veneilyn kehitysta harrastuksena, on olennaista tuntea veneilyhar-
rastuksen laajuus ja merkitys.

Minkalaisella veneell& padasiassa veneilet?
e vesiskootteri

e vene, jossa enintdén 20 hv (hevosvoiman) perdmoottori
e vene, jossa yli 20 hv (hevosvoiman) perdmoottori

e  sisdmoottorivene

e moottoripurjehtija

e  purjevene

e Muu, mikd

Missa veneilet? (voit valita useampia)
e Suomen sisavesilla

e Suomen merialueilla
e ulkomailla

Mihin venettasi padasiallisesti kaytetdan?
o  Pelk&stdadn mokkimatkoihin
e  Lyhyisiin péivéaretkiin
e Usean paivan/viikon mittaisiin matkoihin

Kuulutko johonkin veneilyseuraan ja kattojarjestéon? (voit valita useampia)
e  Suomen Purjehdus ja veneily

e Suomen Navigaatioliitto
e  Tyovéen urheiluliitto

e  Muu, mikd

e En kuulu seuraan

Mit& veneilyyn liittyvia tutkintoja sinulla on? (voi valita useampia)
e  perustason navigointikoulutus (esim. saaristolaivuri tai navigoinnin perustutkinto)
e jatkotason navigointikoulutus (esim. rannikkolaivuri tai navigoinnin jatkotutkinto)
o tdhtitieteellinen navigointikoulutus (esim. avomerilaivuri)
e  Cevni-tutkinto
¢ Kansainvélinen huviveneen kuljettajankirja
e  Ammattimerenkulun tutkinto
e  Muu, mikd

Kaytatkd veneessasi antifouling-maalia (elidnesto, eli ns. myrkkymaalia)?

Kyll&/Ei
Onko veneessasi kdymala?
o Vesi-wc
e Kemiallinen kdymala
e Eikéyméalaa

Onko veneellasi vakuutus?
e On venevakuutus

e  Kotivakuutuksen piirissa
e Ei ole vakuutusta
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Kéaytatko veneillessasi kelluntapukinetta tai pelastusliivid?
e Aina
e Joskus
e Ei koskaan

Kaytatko veneillessasi moottorin hatékatkaisijaa eli ns. "tappokytkintd”, mikali sellainen on asennettu?
e aina
e joskus
e eikoskaan

Vapaa sana:

Kiitos osallistumisestasi tutkimukseen.
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Liite 3. Trafin tiedote vesikulkuneuvojen maarasta

Vesikulkuneuvoja rekisterissd 203 000 — rekisteristapoistoja tehtiin
yli 4 500

Tiedote.

Julkaistu: 09.01.2017 klo 13:31

Julkaisija: Trafi

Vuoden 2016 lopussa vesikulkuneuvoja oli rekisterissé 203 343. Vesikulkuneuvoja ensirekisteroitiin 3 686
kpl, poistettiin rekisterista 4 580 kpl ja lopullisia poistoja tehtiin 50.

Ensirekisterodintien maarassa ei merkittavaa muutosta edellisvuoteen verrattuna

Vuoden 2016 vesikulkuneuvojen ensirekisterdintien maarassa ei tapahtunut merkittdvad muutosta edellisvuo-
teen verrattuna. Moottoriveneitd rekisterditiin 3,0 % vahemman kuin edellisvuonna. Purjeveneiden ja vesis-
kootterien suosio sen sijaan kasvoi edelliseen vuoteen verrattuna.

Selvasti eniten ensirekisterditiin moottoriveneitd, 2 878 kpl. Muun tyyppisia vesikulkuneuvoja ensirekisterdi-
tiin huomattavasti vahemman, esimerkiksi uusia purjeveneita rekisterditiin vain 29 kpl.

Ensirekisterbintien maarat vuonna 2016

Moottorivene 2878 -3,0
Purjevene 29 31,8
limatéaytteinen/RIB 46 -30,3
Hydrokopteri 1 -80,0
Vesiskootteri 645 21,0
Moottoripurjehtija 1 0,0
limatyynyalus 1 -75,0
Muu 43 -85
Yhteensa 3644

Rekisterista poistojen tahti kiihtyi loppuvuodesta

Vuonna 2016 poistettiin vesikulkuneuvorekisteristé 4580 vesikulkuneuvoa, liséksi tehtiin 50 lopullista poistoa.
Rekisterista poistojen tahti kiihtyi loppuvuotta kohti ja syyskuusta vuodenvaihteeseen saakka tehtiin rekiste-
risté poistoja 2492 kpl, joista 587 kpl vuoden viimeisell4 viikolla.

Moottoriveneet ovat suosituimpia kulkuneuvoja vesilla liikkumiseen

Vuoden 2016 lopun vesikulkuneuvorekisterissa oli yhteensé 203 343 venetta ja néisté 91 % oli moottorive-
neitd. Veneiden pituus oli keskimaérin 6 metria ja koneteho keskimaarin 60,4 kW. Veneiden moottoriteho on
hieman pienempi edellisvuoden vastaavaan ajankohtaan verrattuna. Edellisen vuoden lopun rekisterissa kes-
kim&aérin 61,0 kW. Veneiden keskipituus on pysynyt samana.

Vesikulkuneuvojen méara rekisterissa 2015 ja 2016

Moottorivene 184 639 183 632 0,5
Purjevene 13942 13916 0,2
limatéaytteinen/RIB 210 133 57,9
Hydrokopteri 98 105 -6,7
Vesiskootteri 2075 1131 83,5
Moottoripurjehtija 1223 1234 -0,9
Muu 1156 1127 14
Yhteensa 203 343 201 278 1,0
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Vesikulkuneuvot konetehon mukaan 2015 ja 2016

31.12.2016 31.12.2015 Muutos %
alle 20 28 866 28 240 2
20-39.9 83278 81 647 2
40-59.9 30 987 30 657 1
60-79.9 15611 15 756 -1
80-99.9 15323 15451 -1
100-119.9 8 247 8230 0
yli 120 21031 21299 -1
Yhteensa 203 343 201278 1

Vesikulkuneuvojen keskimadréisen koneteho on laskenut vuoden aikana ja vesikulkuneuvojen maéra on li-
saantynyt juuri pienemman konetehon luokissa. Venerekisterissa oli vuodenvaihteessa 38 kW ja sitd suurem-
man konetehon omaavia vesikulkuneuvoja 91 455 kpl

Vesikulkuneuvot pituusluokittain 2015 ja 2016

Runkopituus metreina 31.12.2016 31.12.2015 Muutos
alle5.5 108 205 106 581 1
5.5-9.9 81 958 81 505 1
10-12.9 10771 10779 0
13-14.9 1433 1437 0
15-24 872 871 0
yli 24 68 69 -1
Yhteensa 203 343 201 278 1

Venerekisterin yleisin vesikulkuneuvo on alle 10 metrid pitk& moottorivene. Koneteho ei ole suuntautunut niin
yksiselitteisesti pieniin moottoreihin vaan hajonta pienitehoisista suuritehoisiin on huomattavaa. Suurim-
massa osassa vesikulkuneuvoista moottoriteho on alle 40 kW, mutta myds isolla yli 1220kW moottorilla varus-
tettuja veneitd on yli 20 tuhatta kappaletta. Venerekisterissa oli vuodenvaihteessa 9 metrié tai pidempié vesi-
kulkuneuvoja 21 495 kpl. N&ista 9 154:ssa koneteho on alle 38 kWw.

Lisatietoja

Vesikulkuneuvojen kantatilastot

Vesikulkuneuvojen ensirekisterdintitilastot
Vesikulkuneuvon rekisterista poisto ja lopullinen poisto

erityisasiantuntija Reetta Laine, reetta.laine@trafi.fi, p. 029 5345 434
yksikdnpaallikko Ville Raisanen, ville.raisanen@trafi.fi, p. 029 5346 457
Erityisasiantuntija Mika ldman, mika.idman@trafi.fi, p. 029 534 5222
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Liite 4. Vesistojen aluejako

4 Kokemaen joen vesistd

e Vanajaveden-Pyhé&jarven alue
Nésijarven-Ruoveden alue
Antérin reitti ja Pihlajaveden reitti
Ikaalisten reitti
Keuruun reitti
Langelmaveden reitti ja Hauhon reitti
Vanajaveden reitti
Loimijoen valuma-alue

5 Kymijoen vesisto

Paijanne, Keitele ja Puula

Paijanteen pohjoispuolella Saarijarven, Viitasaaren ja Rautalammin reitit
Pdijanteen itdpuolella Mantyharjun reitti Pyhéjarveen

Salpausselkien valissé Valkealan reitti Kymijokeen

6 Oulujoen vesisto
e Oulujérvi, Oulujoki
e Kuhmon reitti: Kainuun itdosat, Kuhmo ja Sotkamo sek& Kajaani
e Hyrynsalmen reitti: Suomussalmi, Hyrynsalmi, Ristijarvi ja Paltamo
e Vaala

7 Vuoksen vesistd
e Suur-Saimaa, johon kuuluvia jarvenselkia ovat muun muassa Eteld-Saimaa,
Pihlajavesi, Haukivesi, Puruvesi, Orivesi ja Pyhéselka
e Vuoksen vesistoon kuuluvat lisdksi muun muassa Unnukka, Kallavesi, Pieli-
nen, Kermajarvi, Juojarvi ja Suvasvesi

8 Muu sisavesialue (etela-kaakko)
e llomantsin-Niiralan alue
o Kesdlahden Pyhéajarvi
¢ Nuijamaan-Kouvolan-Haminan alue
e Loviisa-Luvia sisdvedet, mukaan lukien Sakylén ja Forssan Pyhajarvet, Loh-
janjarvi, Hiidenvesi, Tuusulanjarvi

9 Muu sisavesialue (lansi)
e Pori-Oulu sisdvedet, mukaan lukien Lappajérvi

10 Muu sisavesialue (pohjoinen)
¢ Oulu-Puolanka-Teeriranta—akselin pohjoispuoli

11 Ulkomainen vesialue
e Ulkomaat
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